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Forord

Denna rapport ger en beskrivning av géteborgarnas syn pa Goteborg som
cykelstad. Det ar femte aret som undersokningen genomfors.
Undersokningen baseras pa telefonintervjuer och har genomférts av
Splitvision Research pa uppdrag av Trafikkontoret Goteborgs Stad.

Utover Nyckeltalsfrdgorna har vi i ar stallt fragor om vad som gér Goteborg

till en bra respektive mindre bra cykelstad samt fragor till de som inte cyklar
om de har funderat pa att ta cykeln utan att géra det samt fragor om varfér
de valt bort cykeln som fardmedel och vad som skulle fa dem att borja cykla
eller cykla oftare.

Citera och anvand garna resultatet i rapporten, men uppge kallan,
Splitvision Research och Trafikkontoret Géteborgs Stad.

Rapporten finns att tillga hos: Trafikkontoret Géteborgs Stad, Box 20403,
403 16 Goteborg, trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se

Bilder som ingar i rapporten ar tagna av Splitvision Research.

Vi vill tacka alla som har deltagit i denna undersékning.
Goteborg, den 12 december 2012.
Splitvision Research

Trafikkontoret

Box 2403

403 16 Goteborg

031-368 00 00
www.trafikkontoret.goteborg.se

Splitvision Research

Sten Sturegatan 38

412 52 Goteborg

031-707 4100
www.splitvisionresearch.se
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| korta drag

Undersokningen har under hésten 2012 genomforts av Splitvision Research
pa uppdrag av Trafikkontoret Géteborgs Stad och genomfors for femte aret
i rad.

Undersokningen avser en uppfoljning av hur gbteborgarna upplever
Goteborg som cykelstad. Grunden i undersdkningen utgors av nio
nyckeltalsfragor samt en urvalsfraga (som avgér om den svarande &r cyklist
eller ej).

| rapporten anvands genomgaende foljande tva begrepp:

Cyklist
Cyklar i nGgon omfattning

Definitionerna baseras pa fragan om hur ofta respondenterna uppger att
de cyklar. De som cyklar 1-3 dagar i manaden eller oftare bendmns som
cyklister. De som cyklar i nagon omfattning omfattas av den grupp som
benamns som cyklister samt av dem som cyklar mer séllan an 1-3 dagar i
manaden.

Sju nyckeltalsfragor féljs upp arligen. | ar har aven tva nyckeltalsfragor lagts
till. Av dessa nio nyckeltalsfragor stalls fyra av fragorna till samtliga (se
diagram 2) och fem av fragorna stélls till dem som uppger att de ar cyklister
(se diagram 3). | arets undersoékning har aven fragor om vad som gor
Goteborg till en bra respektive mindre bra cykelstad stallts. Till icke-cyklister
har det dven stéllts fragor om de har funderat pa att ta cykeln utan att géra
det under det senaste aret samt vad som framst gjorde att de valt bort att
ta cykeln under det senaste aret och vad som framst skulle kunna fa dem
att borja cykla eller cykla oftare.

| drets undersokning ar andelen som uppger att de ar cyklister tillbaka pa
samma niva som vid 2010 ars undersokning. | ar uppger drygt fyra av tio
svarande (44 %) att de cyklar 1-3 ganger i manaden eller oftare (cyklister
enligt undersokningens definition), se diagram 1. Ar 2010 uppgav drygt fyra
av tio (43 %) och i 2011 ars undersékning uppgav fem av tio (52 %) att de
cyklar 1-3 ganger i manaden eller oftare.
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| korta drag

Diagram 1. Cyklister samt de som cyklar i ndgon omfattning. Per samtliga respondenter.
| diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=737.

58 % cyklar i nagon omfattning

A
' N
44 % ar cyklister
A
' )
2012 14% 8% | 8% 15% 14%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig m Mer séllan = 1-3 dagar/manad m 1 dag/vecka M 2-4 dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka

Nyckeltalsfragorna gallande 2008-2012 ars undersdkningar redovisas i
diagram 2-3. Med undantag av trafiksdkert att cykla, ar samtliga
medelvarden hogre an 5.

Vid en jamforelse av medelvdrdena for nyckeltalen som samtliga
respondenter besvarat i 2011 och 2012 ars undersokningar finns féljande
signifikanta skillnad:

| 2012 ars undersodkning ar medelvardet for cykelvdnlig stad, cyklande
stadsdel samt trafiksdkert att cykla signifikant lagre jamfort med 2011
ars undersdkning.

Inte for ndgon av de fyra fragor som samtliga respondenter svarat pa, kan
man se nagon statistiskt sakerstalld skillnad i svaren mellan cyklister och
icke-cyklister.

Sett 6ver hela femarsperioden som undersdkningen har genomforts finns
det en positiv utveckling som nu har stabiliserats i att géteborgarna
upplever att Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet.
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| korta drag

Diagram 2. Nyckeltalsfragor 2008, 2009, 2010, 2011 och 2012. Procentférdelning och medelvérde. Per

samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

Cykelvanlig
stad

Cyklande
stadsdel

Gbg arbetar
for att 6ka
cyklandet

Trafiksakert
att cykla

Vid en jamforelse av medelvérdena fér nyckeltalen som besvaras av

2012 |

2011
2010
2009
2008

2012
2011
2010
2009
2008

2012
2011
2010
2009
2008

2012
2011
2010
2009
2008

15%
9%
10%
11%
9%

19%

13%

19%
21%
21%

16%

13%
12%

16%
19%

21%

15%

31%
26%

25%

20%

2 4

1 13g grad (1-3) Varken eller (4-6)

1 h6g grad (7-10)

cyklister i 2011 och 2012 ars undersokningar finns foljande signifikanta

skillnad:

| 2012 ars undersokning dr medelvardet for cykelbanorna generellt
samt underhdllet av cykelbanorna, signifikant lagre jamfort med
2011 ars undersokning.

Underhdll av cykelbanor ar den nyckeltalsfraga som cyklisterna uppger att
de ar allra minst néjda med, se diagram 3.
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| korta drag

Diagram 3. Nyckeltalsfragor 2008, 2009, 2010, 2011 och 2012. Procentférdelning och medelvérde. Per

samtliga cyklister. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

Cykelbanor
generellt

Underhall av
cykelbanor

Cykelparkeringar
generellt

Pa fragan om vad som gér Goteborg till en bra cykelstad har
respondenterna kunnat ge 6ppna svar. Deras svar har i efterhand

2012
2011
2010
2009
2008

2012
2011
2010
2009
2008

2012
2011
2010
2009
2008

12%
8%
7%
7%
8%

21%
14%
9%
9%
12%

18%
19%
13%
14%
22%

52%
44%
39%
40%
41%

47%
44%
43%
39%
34%

43%
47%
45%
44%
43%

32%

20% 40%
2 4
Ilag grad (1-3)

kategoriserats. De storsta kategorierna ar foljande:

Varken eller (4-6)

1 h6g grad (7-10)

Nastan fem av tio cyklister uppger kommentarer som har med vdgndtet
av cykelbanor att gora.

Néastan tva av tio anger kommentarer som har med framkomlighet,

ndrhet, fléde och transportkostnader att gora.

En av tio ndmner kommunens ambition att utveckla cyklandet.

Aven pé frdgan om vad som gor Goteborg till en mindre bra cykelstad har

respondenterna kunnat ge 6ppna svar. Deras svar har i efterhand

kategoriserats. De storsta kategorierna ar foljande:

Tre av tio cyklister uppger kommentarer som har med framkomlighet,
ndrhet, flode och transportkostnader att gora.

Ndastan tre av tio uppger vidgndtet av cykelbanor.

Tva av tio uppger farlig miljé, bristande hénsyn.

www.splitvisionresearch.se
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| korta drag

Drygt fyra av tio (43 %) av dem som inte cyklar uppger att det under det
senaste aret har funnits tillfallen da de funderat pa att ta cykeln, men sedan
inte gjort det.

Det finns inga statistiskt sakerstallda skillnader * per kon, alder eller i vilket
omrade de svarande bor i.

For de drygt fyra av tio som har angett att det fanns tillfallen under det
senaste aret da de funderat att cykla men sedan inte gjort det, ar de tre
vanligaste orsakerna:

Yttre miljofaktorer (daligt vader, backigt, avgaser med mera)
Har inte tillgang till egen cykel
Bekvamlighet, ”lattja”, orkar inte med mera

Vad skulle fa respondenterna att borja cykla eller att cykla oftare? Det
vanligaste svaret ar att ingenting skulle fa dem att borja cykla eller cykla
oftare, vilket drygt tva av tio svarat. Darefter ar de tre vanligaste faktorerna
som skulle paverka att respondenterna boérjade cykla eller cykla oftare:

Ny livssituation sdsom nytt jobb, ny bostad
Inforskaffande av cykel
Forbattrade cykelbanor

! Uppfyller inte villkoren for signifikans.
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Den forsta nyckeltalsundersékningen genomférdes ar 2008. Bakgrunden till
undersokningen var att den skulle utgéra en kunskapsbas runt
goteborgarnas attityder, varderingar och beteenden. Den mater dven
arligen nyckeltal kring vad goteborgarna tycker om cykelsituationen i
Goteborg.

Telefonundersékningen “Undersdkning kring vad géteborgarna tycker om
att cykla i Goteborg” har genomforts fem ganger (hésten 2008, 2009, 2010,
2011 samt 2012). Sju nyckeltalsfragor har foljts upp i samtliga av dessa
undersokningar. 1 2012 ars undersokning har ytterligare tva nyckeltalsfragor
lagts till géllande de som uppger att de cyklar 1-3 dagar per manad eller
oftare (cyklister).

Utover nyckeltalsfragorna har det i ovanstaende undersdkningar funnits
tillaggsfragor som varje ar haft ett specifikt tema:

2012 ar tillaggsfragorna pa temat vad som gér Géteborg till en bra
respektive mindre bra cykelstad samt fragor till de som inte cyklar
om de under det senaste aret har funderat pa att ta cykeln utan att
gora det, varfér de valt bort cykeln som férdmedel och vad som
skulle fa dem att bérja cykla eller cykla oftare.

2011 var tillaggsfragorna pa temat vad respondenterna upplever
visar pd att Géteborgs Stad gor for att 6ka cyklandet samt vad och
var respondenterna har uppmdrksammat ndgon information,
reklam eller kampanj fran Géteborgs Stad som handlar om cykling.

2010 var tillaggsfragorna pa temat trygghet och sdkerhet.

2009 var tillaggsfragorna pa temat normer och attityder géllande
korta resor.

2008 var tillaggsfragorna pa temat resvanor gdllande cykling samt
aven vad som gor att de som inte cyklar viljer bort att cykla.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Ar 2008 och 2010 har tva férdjupande etnografiska undersokningar
genomforts parallellt med telefonundersdkningarna:

2010 genomfordes en undersokning pa temat Trygghet och
sdkerhet vid cykling i Géteborg.

2008 genomfordes en undersdkning kring vad goteborgarna tycker
om att cykla i Goteborg. Temat for undersékningen var Den
potentiella cyklisten.

| drets kvantitativa undersdkning har 737 telefonintervjuer genomférts med
goteborgare. De som har intervjuats ar bade personer som cyklar idag,
potentiella cyklister samt personer som idag absolut inte kan tanka sig att
cykla. Upplagget for telefonintervjuerna gar till sa att vi slumpmassigt ringer
goteborgare i aldern 18-65 ar till dess att minst 300 intervjuer med cyklister
har genomforts.

Telefonintervjuerna genomférdes under veckorna 41-43, 2012.
Undersokningen ar genomford som en sa kallad urvalsundersékning dar ett
slumpmassigt urval av invanarna i Goteborg far representera helheten.

Enkadtunderlaget har i ar bestatt av 32 fragor. Omfattningen av fragorna har
begransats sa att intervjun kan genomféras pa 5 minuter. Underlaget
utformades i samarbete mellan Splitvision Research och Trafikkontoret
Goteborgs Stad. Enkaten finns att tillga i bilaga langst bak i rapporten.

| I korta drag presenteras huvuddragen av resultatet.
| Kapitel 1 finner ni bakgrundsinformation om hur undersékningen har
genomforts samt information om undersdkningens bakgrundsvariabler.

| Kapitel 2 presenteras géteborgarnas resvanor gallande olika trafikslag
over tid. | Kapitel 3 presenteras en fordjupning av géteborgarnas resvanor

géllande olika trafikslag for 2012 ars undersokning.

| Kapitel 4 presenteras nyckeltalsfragorna over tid. | Kapitel 5 presenteras
en fordjupning av nyckeltalsfragorna géallande 2012 ars undersokning.

| Kapitel 6 presenteras fragor géllande de som inte cyklar sa mycket dnnu.

| Kapitel 7 presenteras Splitvision Researchs sammanfattande analys av
resultatet.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

| slutet av rapporten finner ni information om Splitvision Research. | slutet
av rapporten finner ni dven det intervjuunderlag som vi har anvant oss av i
undersokningen.

Statistik kan ge skenet av att leverera sanningar med alltfor stor
noggrannhet och exakthet. Darfor ber vi er att ldsa siffror och diagram
utifran att de ger er en fingervisning om vilka tendenser som rader.

| diagram och tabeller redovisas n (det totala antalet svar pa fragan), se
exempeldiagram 1:1 i detta kapitel. | de fall dar n inte redovisas beror det
pa att det finns flera olika n med i diagrammet, varav ingen ar 6éverordnad
de andra.

Rapportens resultat redovisas dels 6vergripande (procentuellt) och dels per
grupp (se Begrepp).

| slutet av denna rapport finner ni det intervjuunderlag som anvéants i
undersoékningen.

| rapporten anvander vi oss av fyra omraden i Goteborg (Hisingen, Nordost,
Sydvést och Centrum). Indelningen skapades nar Goteborg bestod av 21
stadsdelar. For att inte inverka pa studiens utfall har vi behallit indelningen i
denna rapport (de tidigare 21 stadsdelarna delas in enligt illustration 1:1).
Fran och med januari 2011 indelas Goteborg enligt féljande tio stadsdelar:
Vistra Hisingen, Norra Hisingen, Angered, Ostra Géteborg, Lundby, Orgryte-
Hdérlanda, Véstra Goteborg, Askim-Frélunda-Hégsbo, Majorna-Linné samt
Centrum.

Notera att i nagot enstaka fall hamnar en stadsdel enligt 2011 ars
definitioner i tva olika omraden. Det giller Orgryte-Harlanda som hér till
omradena Centrum och Nordost samt Askim-Frélunda-Hogsbo som hor till
Sydvast och Centrum.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

lllustration 1:1. Geografisk indelning av Géteborgs stadsdelar i fyra omraden. Notera att illustrationen
bygger pa en indelning utifran nar Goteborg hade 21 stadsdelar.

Nordost
Harlanda, Kortedala,
Bergsjon, Larjedalen och
. Gunnared.

Hisingen

Torslanda, Lundby,

Biskopsgarden, Karra-

Ro6dbo, Tuve-Save och

Backa.

Centrum
Majorna, Linnéstaden,
Frélunda, Hégsbo, Centrum
Sydvast och Orgryte.
Alvsborg, Tynnered, Askim
och Sodra skargarden.

Definitionerna baseras pa fragan om hur ofta respondenterna uppger att de
cyklar. De som cyklar 1-3 dagar i manaden eller oftare bendmns som
cyklister. De som cyklar mer sallan eller aldrig benamns som icke-cyklister.
De som cyklar i ndgon omfattning omfattas av den grupp som benamns
som cyklister samt av dem som cyklar mer sdllan, se diagram 1:1.

| rapporten refererar vi bade till cyklister, icke-cyklister samt till dem som
cyklar i nGgon omfattning. Dessa definitioner har utarbetats av
Trafikkontoret och anvdands genomgaende i alla rapporter som Splitvision
Research har gjort for Trafikkontoret.

Orsaken till att inte bara anvanda cyklist utan dven cyklar i ndgon
omfattning ar att cyklingsspecifika fragor ar relevanta dven sett till dem

som uppger att de cyklar mer sallan. Sett ur ett analysperspektiv ar det
dock mer meningsfullt att jamféra dem som ar cyklister med de som ar icke-
cyklister.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Diagram 1:1. Cyklister, icke-cyklister samt de som cyklar i ndgon omfattning. | diagrammet ar
procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=737.

58 % cyklar i nagon omfattning

56 % ar icke-cyklister 44 % ar cyklister
A A

2012 14% 8% 8% 15% 14%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig m Mer séllan = 1-3 dagar/manad m 1 dag/vecka ® 2-4 dagar/vecka m 5-7 dagar/vecka

| rapporten refererar vi dven till respondent. Med detta menas de som har
svarat pa fragorna i telefonundersdkningen.

Med statistisk signifikans/ statistiskt sakerstallda skillnader menas att
skillnaden mellan exempelvis kvinnor och méan &r sa stor att vi anser att det
inte ar slumpen som orsakat den, utan skillnaden ar statistiskt sakerstalld.

Vi har anvéant oss av chi tva-test for att ta fram statistisk signifikans. Chi tva-
test uttrycker ett forhallande mellan tva kvalitativa variabler utifran en
hypotetisk sannolikhetsfordelning. Alla matningar ar kontrollerade utifran
en sakerhetsniva pa 95 %.

| de fall chi tva-testet har pavisat skillnader har vi anvant ett proportionstest
(z-test) for att tydligt kunna se vad dessa skillnader bestar i.

Sett till medelvardesjamforelserna har vi anvant oss av t-test.

Nyckeltalsfragorna presenteras i ett diagram dar bade procentférdelningar
och medelvarden visas.

Pa grund av att procentsatsen i varje diagram och tabell &r avrundade till
narmaste heltal, kan totalsumman i vissa fall bli nagon procentenhet storre
eller mindre an 100 %.

| samtliga diagram i rapporten har respondenter som angett “vet inte”
uteslutits. Resultatet i rapporten baseras alltsa pa de som uppgett konkreta
svar.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Text som hanvisar till ett diagram presenteras vanligen ovanfér
diagrammet. | de fall dar dven en djupare analys presenteras foljer detta
efter diagrammet.

Exempeldiagram 1:1. Nyckeltalsfraga. Per kon, alder, omrade, cyklist, icke-cyklist och samtliga
respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=737.

Medelvarde Totala antalet
svar pa fragan.

Kvinna  |mei2% 42% 6] 46%
Man [meia% 44% 42%
Bakgrunds- 18-29 &r 16% 45% 39%
variabler som 30-49 ar L% 42% 6,1 48%
svaren ar -
uppdelade . 50-65 &r  [NI2% 43% 6] 45%
Hisingen |[mia% 41% 6] 47%
Nordost |mwi2% 36% 6,1 52%
Centrum 13% 47% 5,9 39%
Sydvast |[m10% 41% 49%
Cyklist 2% 43% 6] 45%
Svar for o]
- 0 0,
samtliga som Icke-cyklist | 13% 44% El 43%
besvarat
fragan. h
& Samtliga |I3% 43% 6] 44%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Den Gvre 0 2 4 6 8 10
skalan avser
I13g grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)

procentandelar
och den nedre
skalan avser
medelvarden.

Fargforklaring. Nyckeltalsfragorna stélls i formen I vilken omfattning tycker du att...?
Svaren ges pa en 10-gradig skala. De som uppger ett svar mellan 1-3 tolkas som i Idg
grad. De som uppger ett svar mellan 7-10 tolkas som i h6g grad.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Exempeldiagram 1:2. Resvanor i form av cykel. Per kon, alder, omrade och samtliga respondenter.
| diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=737.

Den streckade linjen i diagrammet visar var stapeln for Samtliga har brottet
gallande de som svarat mer séllan och aldrig samt de som svarat 1-3 dagar per
manad eller oftare.

Pa detta satt kan man jamfora 6vriga staplar (kon, alder och omrade) och se
hur de ligger i forhallande till stapeln for Samtliga.

Summan for varje
stapel blir 100 %.

Kvinna — % 9% 18% 18%

6% 10% 17% 20%

18-29 ar 7% 11% 18% 11%
2% 18% 22%

9% 4% 17% 21%

30-49 ar

50-65 ar

Hisingen

6% 9% 16% 15%

Nordost 10% 6% 14% 13%
Centrum 5% 9% 20% 23%
Sydvast 4%  16% : 20% 20%
Samtliga 6% & 10% 18% 19%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig = Mer séllan = 1-3 dagar/méanad 1 dag/vecka M 2-4 dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Undersdkningens fordelning av respondenter per kdn och alder kan i tabell
1:1 ses i jamforelse med den demografiska profilen fér Goteborg.

Tabell 1:1. Férdelning per kon och alder i undersékningen (2012) samt férdelning per kén och alder
bland invanare i Goteborg 2011. Per samtliga. (Kommunfakta, befolkningspyramid 2011, www.scb.se).
| tabellen ar procentsatserna avrundade till narmaste heltal.

18-29 ar 30-49 ar 50-65 ar

Kvinnor i denna undersékning 30% 44% 26%
Kvinnor i Géteborg 2011 29% 43% 27%
Man i denna undersdkning 27% 44% 29%
Mén i Goteborg 2011 28% 45% 26%
Samtliga i denna undersodkning 28% 44% 27%
Samtliga i Goteborg 2011 29% 44% 27%

Totalt har 737 personer intervjuats. For fordelning per kén och per alder, se
tabell 1:2.

Tabell 1:2. Férdelning per kon respektive alder i undersékningen. Per samtliga. | tabellen &r
procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

Antal

Andel (n=737)
Kvinna 49 % 364
Man 51 % 373
18-29 ar 28 % 210
30-49 ar 44 % 325
50-65 ar 27 % 202

Bland dem som har deltagit i undersokningen ser situationen i hushallet ut
enligt diagram 1:2.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Diagram 1:2. Procentuell férdelning av situation i hushallet. Notera att de som uppger att de bor med
foralder/foraldrar ar 6ver 18 ar. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n= 735.

Ensamstaende (med hemmavarande barn)

Ensamstaende (utan hemmavarande barn)

Gift eller sammanboende (med hemmavarande barn)

Gift eller sammanboende (utan hemmavarande barn)

Bor med féralder/foraldrar

6%
| 23%
| 35%
| 30%
| 5%
0% 1(;% 2(;% 3(;% 40'% ‘

Diagram 1:3. Procentuell férdelning av alder pa hemmavarande barn. Per samtliga som uppger att de
har hemmavarande barn. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n= 303.

12 ar eller yngre

13-18 ar

Flera mellan 0-18 ar

18 ar eller dldre

Flera mellan O - 6ver 18 ar

20%

13%

6%

4%

58%

0%

20% 40%

60% 80%

| rapporten redovisas inte fragorna per hushall eller dlder pa
hemmavarande barn eftersom inte resultatet skiljer sig at i nagon storre

utstrackning.

100%

Nd&stan sju av tio uppger att de bor i lagenhet, drygt tva av tio uppger att de
bor i villa och en av tio uppger att de bor i radhus, se diagram 1:4.

www.splitvisionresearch.se
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Kapitel 1 — Om undersdkningen

Diagram 1:4. Procentuell fordelning av hur de svarande bor. | diagrammet ar procentsatserna
avrundade till ndrmaste heltal. n=737.

Villa

Radhus

Lagenhet, bostadsratt

Lagenhet, hyresratt

10%

24%

27%

66%
39%

0%

20%

40% 60% 80% 100%

Atta av tio (80 %) uppger att de har tillgang till bil. Det &r nastan sju av tio
(68 %) av samtliga respondenter i undersdkningen som uppger att de har bil

i hushallet.

Diagram 1:5. Tillgang till bil. Per samtliga respondenter. Annat utgérs exempelvis av hyrbil, fardtjénst. |
diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=737.

Jag ager bil

Vart hushall har en gemensam bil
Min sambo ager en bil

Kan lana bil

Tjanstebil

Via bilpool

Annat

Har ingen bil

6%
6%
3%
2%
1%

42%

20% 68%
0

> 80%

20%

0%

20%

40% 60% 80% 100%

Nd&stan atta av tio respondenter uppger att de har tillgang till en cykel, se
diagram 1:6. Personer i dldern 30-49 ar och 50-65 ar uppger i hégre grad att

de har tillgang till en cykel jamfort med personer i aldern 18-29 ar.

For kvinnor och man samt boendeort finns det inga signifikanta skillnader
géllande om de har tillgang till en cykel.

Ar 2011 var det &tta av tio (81 %), 2010 var det atta av tio (78 %) och 2008
var det drygt sju av tio (73 %) som uppgav att de hade tillgang till en cykel
(denna fraga stalldes inte i 2009 ars undersokning). Nar det géller andelen
som har tillgang till cykel 2010, 2011 och 2012 sa ligger skillnaderna dessa
ar emellan inom den statistiska felmarginalen. Daremot ar 6kningen mellan
2008 (73 %) och 2011 (81 %) ars undersdkningar signifikant.
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Kapitel 1 — Om undersokningen

Diagram 1:6. Tillgang till cykel 2008, 2010, 2011 och 2012. Per samtliga respondenter. | diagrammet ar
procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

Ar 2012 76%
Ar2011 81%
Ar2010 78%
Ar 2008 73%
ol% zol% 4ol% 6(;% 8(;% 10I0%

Ndstan sju av tio av undersdkningens deltagare uppger att de har en
eftergymnasial utbildning som hogsta avslutade utbildning, se diagram 1:7.

Diagram 1:7. Hogsta avslutade utbildning. Per samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna
avrundade till ndrmaste heltal. n=737.

Eftergymnasial utbildning (pa minst ett halvar) 66%

Grundskola eller gymnasieutbildning 34%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Kapitel 2 — Resvanor 6ver tid

KAPITEL 2
RESVANOR OVER TID

| arets undersdkning uppger drygt fyra av tio (44 %) av de intervjuade
gbteborgarna att de cyklar 1-3 dagar per manad eller oftare under april till
september, se diagram 2:1. Genomgaende i rapporten benamns denna
grupp cyklister. Sex av tio (58 %) uppger att de cyklar i ndgon omfattning.

Detta ar nagot farre jamfort med 2011 &rs nyckeltalsundersoékning?, da fem
av tio (52 %) var cyklister. Det ligger dock i linje med 2009 och 2010 ars
undersékningar, se diagram 2:2 pa nasta sida.

Atta av tio uppger att de aker bil 1-3 dagar per manad eller oftare, drygt sju
av tio uppger att de aker kollektivtrafik 1-3 dagar per manad eller oftare
och atta av tio promenerar, se diagram 2:1.

Diagram 2:1. Resvanor i form av cykel, kollektivtrafik, bil och promenad. Per samtliga respondenter.
| diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=739.

58% cyklar i ndgon omfattning
A

44% &r cyklister

A
s
CYkEI _ e & = e
80% Bilister
A —
— o
Bil - 6% 9% 23% 38%

74% Kollektivtrafikresenarer

A
_—

Kollektivtrafik - 12% 15% 18%
80% Fotgdngare

A —

—
Gang, promenad - 8% 6% 23%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig Mer séllan 1-3 dagar/manad m1dag/vecka ™ 2-4dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka

? Undersékning kring vad Géteborgarna tycker om att cykla i Goteborg, 2011. Undersékningen r genomférd av
Splitvision Research pa uppdrag av Trafikkontoret Goteborgs Stad. Sidan 20, diagram 2:1.
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Kapitel 2 — Resvanor 6ver tid

Det gar att se vissa skillnader over tid (statistiskt sdkerstallda) nar det géller
fardmedel som respondenterna anvander 1-3 gadnger i manaden eller
oftare, vilket ar kriteriet i undersékningen for att bli klassificerad som
cyklist, bilist, kollektivtrafikresenar eller fotgdngare. Det enda fardmedel
som det inte gar att utldsa en statistiskt sakerstalld beteendeskillnad 6ver
tid ar for dem som reser med kollektivtrafiken.

Andelen cyklister var hogst 2011 jamfort med 2008, 2010 och 2012.
Andelen bilister var lagst 2008 jamfért med 2009, 2010, 2011 och
2012.

Andelen fotgangare var hégst 2008 jamfoért med 2011 och 2012.
Aven 2009 och 2010 var andelen fotgéngare hogre dn 2012.

Diagram 2:2. Trenddiagram Resvanor utifran cyklister, kollektivtrafikresenérer, bilister och fotgéngare
dver tid (2008-2012) > Per samtliga respondenter. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till
narmaste heltal. Notera att virdena for fotgdngare ar 2009 och 2010 (stod tidigare 88 % respektive

87 %) samt for kollektivtrafikresendr 2009 (stod tidigare 79 %) skiljer sig at en procentenhet jamfort med
det som redovisats i tidigare rapporter. Detta pa grund av avrundning.

100%
90% 89% 88%
84%
0,
79% 80% 81% 80% 81%
80% 80%
0,
69% 77% 77% 79% 759%
60%
52%
0,
42% 45% 43% 44%
40%
20% Medelvardet 6ver tid 2008-2012
(]
Cyklist: 45%
Bilist: 77%
Kollektivtrafik resenar: 78%
Fotgdngare: 87%
0%
2008 2009 2010 2011 2012
Cyklist Bilist Kollektivtrafikresenar Fotgdngare

3 Undersékning kring vad Géteborgarna tycker om att cykla i G6teborg, 2008.

Undersdokning kring vad Géteborgarna tycker om att cykla i Géteborg, 2009.

Undersékning kring vad Géteborgarna tycker om att cykla i Géteborg, 2010.

Undersdkning kring vad Géteborgarna tycker om att cykla i Géteborg, 2011.

Undersokningarna ovan ar genomfoérda av Splitvision Research pa uppdrag av Trafikkontoret Goteborgs Stad.
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Kapitel 2 — Resvanor 6ver tid

De statistiskt sdkerstallda skillnader som gar att se 6ver tid nar det géller
hur ofta respondenterna cyklar ar att:

Det ar fler som cyklade 5-7 dagar i veckan 2011 jamfort med 2008.

Det ar fler som 2008 svarat att de cyklade mer séllan jamfort med
2009, 2010, 2011 och 2012.

Det ar fler som 2009 svarat att de cyklade mer séllan jamfort med
2011.

Det ar fler som 2012 svarat att de cyklade mer séllan jamfort med
2010 och 2011.

Det ar fler som 2010 svarat att de aldrig cyklar jamfort med 2008,
2011 och 2012.

Det ar fler som 2009 svarat att de aldrig cyklar jamfort med 2008.

Diagram 2:3. Trenddiagram utifran hur ofta respondenterna uppger att de transporterar sig per cykel

(2008-2012). Per samtliga respondenter. | tabellen ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

100%
80%
60%
50%
0,
44% 42% 42%
40% 35%
23%
20% \ 16% 19% 15%
15% 14% 1% mmmmma iy
T —--- . 18% =
13% 3 14% 14%
.................... og e St
7%7% 6% 7%7% o o S%M
0% (] o -0 6% 6%
2008 2009 2010 2011 2012
Aldrig Merséllan ~ eeeeeeens 1-3 dagar/manad

1 dag/vecka 2-4 dagar/vecka
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Kapitel 2 — Resvanor 6ver tid

Tabell 2:1. Resvanor utifran hur ofta respondenterna uppger att de transporterar sig per cykel,

kollektivtrafik, bil samt promenad 6ver tid (2008-2012). Per samtliga respondenter.
| tabellen ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

Cykel

Bil

Kollektivtrafik

Gang,
promenad

2012

2011

2010

2009

2008

2012

2011

2010

2009

2008

2012

2011

2010

2009

2008

2012

2011

2010

2009

2008

Aldrig
42%
42%
50%
44%

35%

14%
17%
15%
17%

20%

13%
14%
14%
9%

10%

11%

9%
8%
6%

5%

Mer
séllan

14%

6%

7%

11%

23%

6%

4%

5%

6%

11%

12%

6%

9%

11%

11%

8%

6%

4%

4%

5%

1-3 dagar/
manad

8%
10%
7%
9%

7%

9%
8%
9%
9%

7%

15%
17%
16%
18%

13%

6%

4%
6%
4%

4%
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1 dag/
vecka

8%
6%
7%
6%

7%

10%
14%
13%
11%

11%

16%
14%
15%
15%

14%

11%

11%
11%
11%

10%

2-4 dagar/
vecka

15%
18%
14%
16%

15%

23%
22%
19%
22%

22%

18%
21%
19%
18%

21%

23%

25%
28%
30%

27%

5-7 dagar/
vecka

14%
19%
14%
14%

13%

38%
34%
40%
36%

29%

26%
29%
28%
29%

30%

41%

45%
43%
44%

48%



Kapitel 2 — Resvanor 6ver tid

Framsta fardmedlet over tid

Det gar att se tre skillnader 6ver tid (statistiskt sakerstéllda) nar det géller
vilket fardmedel som respondenterna framst anvander sig av for att ta sig
till sitt arbete eller annan daglig aktivitet.

= Det var fler som har bilen som sitt huvudsakliga fardmedel 2010
jamfort med 2008 och 2011.

= Det var fler som hade cykeln som sitt huvudsakliga fairdmedel 2011
jamfort med 2008 och 2010.

= Det var fler som hade annat fdrdmedel som sitt huvudsakliga
fardmedel 2009 jamfort med 2008.

Diagram 2:4. Hur respondenterna framst tar sig till arbete eller studier eller annan daglig aktivitet. Per
samtliga respondenter 2008, 2009, 2010, 2011 och 2012. | diagrammet ar procentsatserna avrundade
till ndrmaste heltal.

2012 3%

2011 2%

2010 2%

2009 3%
2008 1%

Samtliga 6ver tid 2%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

I Cykel mBil = Kollektivtrafik = Gang  Annat
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Kapitel 3 — Férdjupning av resvanor, 2012

| detta kapitel presenteras en fordjupad bild fran arets undersékning
géllande resvanor, tillgang till cykel och om man cyklade i dldern 15-25 ar.

Det finns inte nagra skillnader i beteende beroende pa kon eller alder nar
det géller resvanor med cykel. Daremot skiljer det sig at beroende pa i vilket
omrade som de svarande bor i. De statistiskt sakerstallda skillnader som gar
att utlasa ar:

Boende i Centrum uppger i hogre grad att de cyklar 5-7 dagar/vecka
dn boende pa Hisingen.

Boende i Sydvast uppger i hogre grad att de cyklar 1 dag/vecka i
jamforelse med boende pa Hisingen och i Nordost.

Boende pa Hisingen uppger i hogre grad att de aldrig cyklar i
jamforelse med boende i Centrum och Sydvast.
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Kapitel 3 — Férdjupning av resvanor, 2012

Diagram 3:1. Resvanor i form av cykel. Per kon, dlder, omrade och samtliga respondenter.
| diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=737.

13% i 9% 15% 14%

Kvinna
Man 4% 7% 15% 13%

18-29 &r 1% 10% 12% 14%
30-49 ar 9% 17% 14%
50-65 ar 13% 4% 14% 14%
Hisingen 16% 8% 13% 9%
Nordost 16% 10% 14% 9%
Centrum 11% 6% : 15% 19%
Sydvast 8% 20% 10%

Cyklist 17% 34% 31%
decii I E I %

44% &r cyklister

: _A—
L —
samtiga [ e ¢ 8% 15% 14%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig Mer séllan 1-3 dagar/manad m1dag/vecka m2-4dagar/vecka W 5-7 dagar/vecka

Cyklist
Boende i Centrum och i Sydvast ar i hogre grad cyklister i jamférelse med
boende pa Hisingen (cyklar 1-3 dagar per manad eller oftare under en
normal vecka i april till september).

Resvanor med bil

Det finns inte nagra skillnader i beteende beroende pa kon néar det géller
resvanor med bil. Daremot skiljer det sig at beroende pa alder och i vilket
omrade som de svarande bor i. De statistiskt sdkerstallda skillnader som gar
att utldsa ar:

= Personerialdern 30-49 ar och 50-65 ar transporterar sig i hégre grad
med bil 5-7 dagar/vecka an personer i aldern 18-29 ar.

= Boende pa Hisingen, i Nordost och Sydvast transporterar sig i hogre
grad med bil 5-7 dagar/vecka an boende i Centrum.
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Kapitel 3 — Férdjupning av resvanor, 2012

= Boende i Centrum transporterar sig i hogre grad med bil
1 dag/vecka &n boende i Nordost.

= Personerialdern 18-29 ar transporterar sig i hogre grad med bil mer
sdllan an personer i aldern 30-49 ar.

= Personerialdern 18-29 ar transporterar sig i hogre grad aldrig med
bil n personer i aldern 30-49 ar och 50-65 ar.

= Boende i Centrum transporterar sig i hogre grad med bil 1-3
dagar/mdnad och aldrig dn boende pa Hisingen.

Diagram 3:2. Resvanor i form av bil. Per kon, alder, omrade, cyklist, icke-cyklist och samtliga
respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=737.

7% 10%

Kvinna
Man 5% 9% 22% 43%
18-29 ar 9% 11% 21% 23%
30-49 &r 4% 9% 22% 47%
50-65 &r 5% 8% 26% 39%
Hisingen 5% 5% 23% 53%
Nordost 7% 5% 24% 45%
Centrum (7% 14% 21% 26%
Sydvast 33% 44%
CyKlist 6% 1% 29% 23%
Icke-cyklist 6% 7% 18% 50%
: 80% Bilister
H P —
Samtliga _ 6%: 9% 23% 38%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig Mer séllan 1-3 dagar/manad  m1dag/vecka m2-4dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka

Bilist

Personer i aldern 30-49 ar och 50-65 ar ar i hogre grad bilister i jamforelse
med 18-29 aringar. Icke-cyklister &r i hogre grad bilister an vad cyklister ar
(transporterar sig med bil 1-3 dagar per manad eller oftare under en normal
vecka i april till september).
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Kapitel 3 — Férdjupning av resvanor, 2012

Det finns inte nagra skillnader i beteende beroende pa kon néar det géller
resor med kollektivtrafiken. Daremot skiljer det sig at beroende pa alder
och i vilket omrade som de svarande bor i samt om de ar cyklister eller e;j.
De statistiskt sakerstallda skillnader som gar att utlasa ar:

Personer i aldern 18-29 ar aker i hogre grad kollektivtrafik 5-7
dagar/vecka an personer i aldern 30-49 ar och 50-65 ar.
Icke-cyklister aker i hogre grad kollektivtrafik 5-7 dagar/vecka an
personer som ar cyklister.

Cyklister aker i hogre grad kollektivtrafik 2-4 dagar/vecka och 1
dag/vecka an personer som inte ar cyklister.

Personer i aldern 30-49 ar aker i hogre grad kollektivtrafik 1-3
dagar/mdnad &n personer i aldern 18-29 ar och 50-65 ar.

Personer i aldern 30-49 ar och 50-65 ar aker i hogre grad kollektivtrafik
mer sdllan och aldrig an personer i aldern 18-29 ar.

Boende pa Hisingen aker i hogre grad kollektivtrafik mer sdllan an
boende i Centrum.

Icke-cyklister aker i hogre grad kollektivtrafik mer sdllan an personer
som ar cyklister.
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Kapitel 3 — Férdjupning av resvanor, 2012

Diagram 3:3. Resvanor i form av kollektivtrafik. Per kon, alder, omrade, cyklist, icke-cyklist och samtliga
respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=735.

Kvinna 11% 13% 20% 29%
Man 12% 17% 16% 22%
18-29 ar 5% 9% 21% 47%
30-49 ar 129;’: 20% 15% 16%
Hisingen 1;5% 18% 13% 22%
Centrum fi4% 22% 27%
Sydvast 17%; 13% 18% 23%
Icke-cyklist 15%; 13% 16% 30%
: 74% Kollektivtrafikresenarer
L — —
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig Mer séllan 1-3 dagar/manad m1dag/vecka W 2-4dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka

Kollektivtrafikresenarer

Personer i aldern 18-29 dr ar i hogre grad kollektivtrafikresenarer i
jamforelse med personer i aldern 30-49 ar och 50-65 dr. Boende i Centrum
ar i hogre grad kollektivtrafikresenarer i jamforelse med boende pa
Hisingen. Cyklister ar i hogre grad kollektivtrafikresenarer dn de som inte ar
cyklister (transporterar sig med kollektivtrafiken 1-3 dagar per manad eller
oftare under en normal vecka i april till september).
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Kapitel 3 — Férdjupning av resvanor, 2012

Resvanor per promenad

Det finns inte nagra skillnader i beteende beroende pa kon nar det géller att
transportera sig till fots. Daremot skiljer det sig at beroende pa alder och i
vilket omrade som de svarande bor i samt om de ar cyklister eller ej. De
statistiskt sdkerstallda skillnader som gar att utldsa ar:

= Personerialdern 18-29 ar transporterar sig i hogre grad till fots 5-7
dagar/vecka an personer i aldern 30-49 ar och 50-65 ar.

= Personer i aldern 30-49 ar och 50-65 ar transporterar sig i hogre grad till
fots mer sdllan och aldrig an personer i aldern 18-29 ar.

= Boende i Nordost transporterar sig i hogre grad till fots mer séllan i
jamforelse med boende i Centrum.

Diagram 3:4. Resvanor i form av gang, promenad. Per kon, alder, omrade, cyklist, icke-cyklist och
samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=724.

5% 5% 23% 44%

Kvinna
Man 0% 7% 23% 38%
18-29 ar 3% 4% 25% 53%
30-49 &r 1% 8% 22% 35%
50-65 r 8% 7% 24% 37%
Hisingen 10% : 7% 21% 37%
Nordost 15% 5% 18% 37%
Centrum 4% 5%: 24% 46%
Sydvist 5% i12% 32% 29%
Cyklist 6% 7% 26% 41%
Icke-cyklist 9% 6% 21% 41%
: 80% Fotgangare
: _
— —
samtliga _ 8% | 6% 23% 41%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig Mer séllan 1-3 dagar/manad  m1dag/vecka m2-4dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka
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Kapitel 3 — Férdjupning av resvanor, 2012

Personer i aldern 18-29 dr transporterar sig i hogre grad till fots i jamforelse
med personer i aldern 30-49 dér och 50-65 dr. Boende i Centrum
transporterar sig i hogre grad till fots i jamforelse med boende i Nordost.
Cyklister transporterar sig i hogre grad till fots an de som inte ar cyklister
(transporterar sig genom att ga 1-3 dagar per manad eller oftare under en
normal vecka i april till september).

Det framsta fardmedlet for respondenterna ar bilen. Fyra av tio uppger att
de tar bilen till sina dagliga aktiviteter. Nastan tva av tio uppger att de
cyklar, en av tio uppger att de gar och tre av tio uppger att de aker
kollektivtrafik, se diagram 3:5.

Resultatet visar att det finns skillnader i beteende beroende pa kon, alder
och i vilket omrade som de svarande bor i samt om de ar cyklister eller e;j.
De statistiskt sdkerstallda skillnader som gar att utlasa ar:

Personer boende i Centrum transporterar sig huvudsakligen med
cykel i hogre grad dn personer boende pa Hisingen.

Mdn transporterar sig huvudsakligen med bil i hdgre grad an
kvinnor.

Icke-cyklister transporterar sig huvudsakligen med bil i hogre grad
an cyklister.

Personer i aldern 30-49 dr transporterar sig huvudsakligen med bil i
hogre grad @n personer i dldern 18-29 Gr och 50-65 dr.

Personer i aldern 50-65 dr transporterar sig huvudsakligen med bil i
hogre grad &n personer i aldern 18-29 dr.

Boende pa Hisingen och i Nordost transporterar sig huvudsakligen
med bil i hogre grad an personer boende i Centrum.

Kvinnor transporterar sig huvudsakligen med kollektivtrafik i hogre
grad an mdn.

Personer i aldern 18-29 dr transporterar sig huvudsakligen med
kollektivtrafik i hogre grad an personer i aldern 30-49 ér och 50-65
ar.

Personer boende i Centrum transporterar sig huvudsakligen till fots
i hogre grad an personer boende i de dvriga stadsdelarna.
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Diagram 3:5. Hur respondenterna framst tar sig till arbete eller studier eller annan daglig aktivitet. Per
kon, alder, omrade, cyklist, icke-cyklist och samtliga respondenter. | diagrammet &r procentsatserna
avrundade till ndrmaste heltal. n=737.

Kvinna 16% S 36% 34% I11%03%
Man 16% 4% 26% 178% 3%
18-29 &r 14% S 21% 53% C10%
30-49 &r 16% 5% 20% 7% 2%
50-65 ar 18% 2% 22% 2% 7%
Hisingen 10% s 26% 5% 4%
Nordost 12% A% 34% 3%%
Centrum 21% 2% 31% 6% 2%
Sydvast 18% S 4% 28% 2% 7%
Cyklist 37% 2% 27% 7% 73%
Icke-cyklist | S3 33% I11%3%
Samtliga 16% S % 30% 9% 13%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Cykel mBil Kollektivtrafik = Gang *Annat

Framsta fardmedel

| gruppen som anger att de i forsta hand har cykeln som sitt framsta
fardmedel till att ta sig till arbete eller daglig aktivitet har samtliga svarat att
de cyklar 1-3 dagar i manaden eller oftare.

Har nedan samt i diagram 3:6 presenteras hur stor andel som cyklar (1-3
dagar i manaden eller oftare) per de som svarat att bilen, kollektivtrafiken
respektive gang ar deras framsta transportmedel.

Av de som idag huvudsakligen har bilen som sitt framsta fardmedel att ta
sig till arbete eller annan daglig aktivitet med, sa ar det tre av tio (28 %) som
cyklar minst 1-3 dagar i manaden (cyklist), se diagram 3:6.

Av de som idag huvudsakligen har kollektivtrafiken som sitt framsta
fardmedel att ta sig till arbete eller annan daglig aktivitet med, sa ar det
fyra av tio (40 %) som cyklar minst 1-3 dagar i manaden (cyklist), se diagram
3:6.

Av de som idag huvudsakligen gar for att ta sig till arbete eller annan daglig
aktivitet, sa ar det drygt tre av tio (34 %) som cyklar minst 1-3 dagar i
manaden (cyklist), se diagram 3:6.
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Diagram 3:6. Andelen som uppger att de cyklar 1-3 dagar i manaden eller oftare (cyklist) per deras
framsta fardmedel till arbetet eller dagliga aktiviteten. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till
narmaste heltal. n=714.

Cykel 100%
Bil 28%
Kollektivtrafik 40%
Gang 34%
Samtliga 44%
0% 20% 40% - 60% 80% 100%

Nastan sju av tio har under en mil till sitt arbete (66 %). Fyra av tio
(39 %) har under 5 kilometer till sitt arbete eller annan daglig aktivitet, se
diagram 3:7. De statistiskt sakerstallda skillnader som gar att utldsa ar:

Det ar en hogre andel kvinnor &n man som har under 5 km till sitt
arbete eller dagliga aktivitet.

Det ar en hogre andel boende i Centrum &n i 6vriga omraden som
har under 5 km till sitt arbete eller dagliga aktivitet.

Det ar en hogre andel cyklister an icke-cyklister som har under 5 km
till sitt arbete eller dagliga aktivitet.

Det &r en hogre andel bland de boende pa Hisingen, dn bland de
boende i Centrum som har mellan 5 km och 10 km till sitt arbete
eller dagliga aktivitet.
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= Det ar en hogre andel man an kvinnor som har éver 10 km till sitt
arbete eller dagliga aktivitet.

= Det dren hogre andel bland de boende pa Hisingen, i Nordost och
Sydvast dn bland de boende i Centrum som har éver 10 km till sitt
arbete eller dagliga aktivitet.

= Det ar en hogre andel icke-cyklister an cyklister som har éver 10 km
till sitt arbete eller dagliga aktivitet.

Diagram 3:7. Avstand till arbete eller annan daglig aktivitet. Per kon, alder, omrade, resvanor och
samtliga respondenter. | diagrammet &ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=684.

Kvinna 46% 2% s0%
Man 32% S 29% se%

18-29 ar 45% S 28% 2%

30-49 ar 34% S 26% Ta% e

50-65 ar 41% S 2T% 3%

Hisingen 26% S 34% %

Nordost 27% 2% A

Centrum 52% o 22% EE2e%

Sydvast 23% S 30% g s

Cyklist 44% S 26%  Es0%

Icke-cyklist 35% S 2T% g%

Bilist 36% S 27%  s7%

Icke-bilist 51% S 26% 2%

Kollektivtrafikresenar 41% S 2T% 3%
Icke-kollektivtrafikresenar 32% o 27% A%

Fotgangare 43% S 26% 3%

Icke-fotgdngare 24% S 32% s e

Samtliga 39% S 27% sy

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Har under 5 km = Har mellan 5 km och 10 km ® Har mer @n 10 km
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Avstand till arbete och valet av fardmedel

Det finns en korrelation mellan hur langt respondenterna har till arbetet
och vilket fardsatt de framst anvander for att ta sig dit. Omvant finns det en
korrelation mellan valet av fardmedel och avstandet till arbetet, se diagram
3:8 och 3:9. | diagram 3:8 presenteras hur avstandsfordelningen ser ut per
val av framsta fardmedel och i diagram 3:9 hur valet av framsta fardmedel
ser ut per respektive avstand.

Diagram 3:8 Avstand till arbete eller annan daglig aktivitet per de intervjuades frimsta firdmedel.
| diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=672.

Gang
Cykel
Kollektivtrafik

Bil

Samtliga 35%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Har under 5 km  Har mellan 5 km och 10 km Har mer @n 10 km

Diagram 3:9 Resvanor utifran avstand till arbetet pa fradgan hur de frimst transporterar sig. Per
samtliga respondenter. | diagrammet &ar procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=705.
* Antalet svarande ar 30 eller farre.

Har mellan 5 km och 10 km I% 2%
Har mer @n 10 km 1%
*Vet inte 5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

" Cykel mBil = Kollektivtrafik = Gang *Annat
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Vilka arstider cyklisterna cyklar

Det ar 42 % av cyklisterna som uppger att de cyklar vdar, sommar och hést
och 32 % som uppger att de cyklar dret om, se diagram 3:10.

| 2008 ars undersodkning stalldes ocksa denna fraga. Vid en jamforelse

mellan 2008 och 2012 ars undersdkningar har andelen respondenter som
svarat dret om samt vdr, sommar, hdost bytt plats med varandra.

Diagram 3:10. Vilka arstider cyklar du? Per samtliga respondenter som cyklar.
| diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=325 ar 2012 samt n= 312 ar 2008.
Annat utgors av sporadiska svar, som exempelvis “varen” eller “var, host och vinter”.

2012 8% e

0% 20% 40% 60% 80% 100%

whAretom m Var, sommar, host  ®mVar, sommar ®mSommar Annat

Vid en jamforelse mellan grupperna kén, alder och omrade samt om de
cyklade nér de var i aldern 15-25 ar finns det inte nagra signifikanta
skillnader for denna fraga, se diagram 3:11-3:12.
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Diagram 3:11. Vilka arstider cyklar du? Per kon, dlder, omrade samt samtliga respondenter som cyklar. |
diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=325.

Kvinna 1% ¥
Man SR 3%
18-29 ar 11% 3%
30-49 ar 9% ¥4
50-65 ar e 4%
Hisingen 6% ¥
Nordost Y2 %
Centrum SRR %
Sydvast 6% 9%
Samtliga b/ 3%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

wAretom WVar, sommar, host B Var, sommar B Sommar Annat

Diagram 3:12. Vilka arstider cyklar du? Per om de cyklade i aldern 15-25 &r samt samtliga respondenter
som cyklar. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=325.

Cyklade i aldern 15-25 ar
Cyklade i aldern 15-25 ar, men inte sa mycket

Cyklade inte i aldern 15-25 ar

Samtliga

0% 20% 40% 60% 80%

w Aret om M Var, sommar, host m Var, sommar m Sommar
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Tillgang till cykel
Néastan atta av tio (76 %) har tillgang till en cykel.

Det finns inga statistiskt sakerstallda skillnader nar det galler tillgang till
cykel beroende pa kon, bostadsort, bilist/icke-bilist, kollektivtrafikresenar/
icke-kollektivtrafikresenar och fotgangare/icke-fotgdangare. Daremot skiljer
det sig at beroende pa alder och om de svarande ar cyklister eller ej. Det ar
farre 18-29-aringar som har tillgang till en cykel jamfort med 30-49 aringar.
Det ar fler cyklister an icke-cyklister som har tillgang till en cykel, se diagram

3:13.

Diagram 3:13 Har tillgéng till en cykel. Per kén, alder, omrade, resvanor och samtliga respondenter. |
diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=737.

Kvinna 77%
Man 75%
18-29 ar 67%
30-49 ar 80%
50-65 ar 78%
Hisingen 74%
Nordost 72%
Centrum 77%
Sydvast 87%
Cyklist 100%
Icke-cyklist 57%
Bilist 77%
Icke-bilist 72%
Kollektivtrafikresenar 76%
Icke-kollektivtrafikresenar 75%
Fotgangare 76%
Icke-fotgangare 74%
Samtliga 76%
20% 40% 60% 80% 100%

Det ar inga skillnader i tillgangen till cykel utifran vilket transportmedel
respondenterna framst anvander for att ta sig till sitt arbete eller annan
daglig aktivitet, med undantag av om de uppger att de transporterar sig

med cykel, se diagram 3:14.
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Diagram 3:14 Har tillgang till en cykel. Per framsta fardmedel och per samtliga respondenter. |
diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=737.

Framsta fardmedlet ar cykel
Framsta fardmedlet ar bil
Framsta fardmedlet &r kollektivtrafik

Framsta fardmedlet &r gang

Samtliga

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Resvanor utifran cykling i aldern 15-25 ar

Drygt atta av tio (85 %) av undersdkningens respondenter cyklade i nagon
omfattning nar de var i aldern 15-25 ar. | gruppen cyklister ar det fler som
uppger att de cyklade nar de var i aldern 15-25 ar i jamforelse med icke-
cyklister, se diagram 3:15. Per kon, alder, boendeort eller framsta
fardmedel idag finns inga statistiskt sakerstallda skillnader.

Diagram 3:15 Cyklade nér de var i aldern 15-25 ar. Per kon, alder, omrade, cyklist,
icke-cyklist och samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.
n=737.

Kvinna 21% 13%
i o e

18-29 &r a% 1%

30-49 &r 19% [ 13%
50-65 &r a% [ 20%

Hisingen 19% _

Nordost 27% 3%
Centrum 19% _
Sydvast 18%; L 10%
Cyklist

Icke-cyklist 22%

Framsta fardmedlet idag &r cykel 25%
Framsta fardmedlet idag ar bil 19%
Framsta fardmedlet idag &r kollektivtrafik 21%
Framsta fardmedlet idag &r gang 19%
85%
e —
—
Samtliga 20%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mlJa Ja, men inte sa mycket M Nej
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Det gar att se tva statistiskt sdkerstallda skillnader beroende pa
respondenternas cykelvanor nar de var i dldern 15-25 ar.

Det ar fler procentuellt bland dem som svarat att de inte cyklade nar de var
i aldern 15-25 ar jamfort med de som svarat att de cyklade i aldern 15-25 ar
som idag uppger att de aldrig cyklar.

Det ar ocksa fler bland dem som uppger att de inte cyklade sa mycket nar
de varialdern 15-25 ar dn bland dem som inte cyklade i aldern 15-25 ar
som uppger att de idag aldrig cyklar, se diagram 3:16.

Diagram 3:16. Cykelvanor idag utifran huruvida respondenterna cyklade nér de var i dldern 15-25 ar.
Per samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till narmaste heltal.

X-axeln beskriver respondenternas cykelvanor idag (fran Aldrig till 5-7 dagar/vecka). Y-axeln beskriver
om respondenterna cyklade nar de var unga (Ja, Ja, men inte sG mycket samt Nej).

n=737.

Ja

15% 8% - 18% 14%
12% 9% 3% -3 IRV
10% 5% 5% 00 L

Ja, men inte sa mycket

Nej

Samtliga

14% - 8% 15% 14%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Aldrig © Mer séllan © 1-3 dagar/manad = 1 dag/vecka M 2-4 dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka
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Syftet med nyckeltalsfragorna i undersokningen ar bland annat att ge en
indikation pa hur Trafikkontorets pagaende arbete med att forbattra
cykelforhallanden i Goteborg upplevs av Goteborgs invanare samt hur
goteborgarna upplever att Goteborg ar som cykelstad. Genom kontinuerliga
matningar kan dven resultatet stéllas i foérhallande till insatser som
genomforts av Trafikkontoret. Ambitionen ar ocksa att fa en bild 6ver
cykelfragors position sett over tid.

| rapporten anvands genomgaende foljande tva begrepp:

Cyklist
Cyklar i nGgon omfattning

Definitionerna baseras pa fragan om hur ofta respondenterna uppger att
de cyklar. De som cyklar 1-3 dagar i manaden eller oftare bendmns som
cyklister. De som cyklar i nagon omfattning omfattas av den grupp som
benamns som cyklister samt av dem som cyklar mer séllan an 1-3 dagar i
manaden (se diagram 4:1).

Nyckeltalsfragorna ar indelade i tva kategorier:

De forsta fyra fragorna ar stallda till samtliga respondenter i
undersokningen. Det omfattar fragorna i vilken omfattning
respondenterna upplever att Goteborg ar en cykelvanlig stad, att man
cyklar i deras stadsdel, att Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet
samt att det ar trafiksdkert att cykla i Goteborg.

Darefter foljer fem fragor som enbart stéllts till de som svarat att de
cyklar 1-3 ganger i manaden eller oftare. Det géller i vilken omfattning
cyklisterna upplever att de dr néjda med underhallet av cykelbanorna,
med cykelbanorna generellt, med cykelparkeringar generellt och vid
arbetsplatsen/dagliga aktiviteten samt att det finns ett flode nir de
cyklar i Goteborg. Da tva av dessa fragor ar nya fér 2012 ars
undersokning aterfinns enbart tre av dem i jamforelsen over tid.

Nyckeltalsfragorna besvaras pa en tiogradig skala dar frageformuleringen ar
"I vilken omfattning upplever du att...?”.

www.splitvisionresearch.se
43



Kapitel 4 — Nyckeltal 6ver tid

| 2012 ars undersokning uppger drygt fyra av tio (44 %) respondenter att de
cyklar 1-3 ganger i manaden eller oftare, vilket innebar att de enligt
undersokningens definition ar cyklister (se diagram 4:1).

| drets undersoékning ar andelen som uppger att de ar cyklister tillbaka pa
samma niva som vid 2010 ars undersokning. | 2010 ars undersékning var
det drygt fyra av tio (43 %) som uppgav att de var cyklister och i 2011 ars
undersokning var det fem av tio (52 %) som uppgav att de ar cyklister, se
diagram 3:2.

Sett 6ver tid for 2008-2010 ars undersokningar skedde det en 6kning av
dem som uppgav att de aldrig cyklar samtidigt som andelen som uppgav att
de cyklar mer séllan an 1-3 per manad minskade. | 2011 ars undersokning
sker en avvikelse fran denna utveckling dar bade de som aldrig cyklar och
de som cyklar mer sdllan an 1-3 dagar per manad minskar. Samtidigt 6kade
andelen som definieras som cyklister. | 2012 ars undersokning ar andelen
som uppger att de aldrig cyklar densamma som vid 2011 ars undersokning
(42 %), men andelen som uppger att de cyklar mer sallan har 6kat jamfort
med 2011 ars undersdkning.

Diagram 4:1. Andel cyklister 2008, 2009, 2010, 2011 och 2012. Per samtliga respondenter.
| diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

44 %
A
— —~
2012 A 8% S 14%
1 52 %
A
1 — —
2011 2 6% 10% 6% 19%
| 43 %
e )

2010 SO % 7% 7% 14%
1 45 %

N

J — —~
2009 % 9% Ne% A 14%

1 42 %

A

1 —
2008 — 23% 7% 7% W 13%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Aldrig  ®m Mer sallan  © 1-3 dagar/manad 1dag/vecka M 2-4dagar/vecka M 5-7 dagar/vecka
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Vid en jamfoérelse av de fyra nyckeltalsfrdgor som samtliga respondenter
har svarat pad finns foljande signifikanta skillnader gallande de som uppger
svarsalternativet i Iag grad:

| 2012 ars undersokning uppger en storre andel respondenter i Idg grad
att Goteborg ar en cykelvénlig stad jamfort med 2008-2010 ars
undersokningar.

| 2008-2009 ars undersékning uppger en storre andel respondenter i lag
grad att de upplever att man cyklar i deras stadsdel jamfort med 2011
ars undersokning.

| 2008 ars undersokning uppger en storre andel respondenter i lag grad
att Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet jamfort med 2009-
2010 ars undersokningar.

| 2009 samt i 2011 och 2012 ars undersdkningar uppger en storre andel
respondenter i ldg grad att det ar trafiksdkert att cykla i Goteborg
jamfort med 2008 ars undersokning.

Foljande signifikanta skillnader finns géllande de som uppger
svarsalternativet i hog grad:

| 2008-2011 ars undersokningar uppger en stérre andel respondenter i
hog grad att Goteborg ar en cykelvanlig stad jamfort med 2012 ars
undersdkning.

| 2011 ars undersokning uppger en storre andel respondenter i hog grad
att de upplever att man cyklar i deras stadsdel jamfort med 2012 ars
undersokning.

| 2010-2012 ars undersékning uppger en storre andel respondenter i
hog grad att Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet jamfort med
2008 ars undersokning.

| 2008 ars undersdkning uppger en storre andel respondenter i hog grad
att det ar trafiksakert att cykla i Géteborg jamfort med 2012 ars
undersokning.

Sett 6ver hela femarsperioden som undersdkningen har genomforts finns
det en positiv utveckling som nu har stabiliserats i att goteborgarna
upplever att Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet.
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Vid en jamforelse av medelvdrdena fér nyckeltalen i 2011 och 2012 ars
undersokningar finns foljande signifikanta skillnad:

| 2012 ars undersokning ar medelvardet for cykelvdnlig stad, cyklande
stadsdel samt trafiksékert att cykla signifikant lagre jamfort med 2011
ars undersokning.

Diagram 4:2. Nyckeltalsfragor 2008, 2009, 2010, 2011 och 2012. Procentférdelning och medelvirde. Per

samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

o 2012 46% 39%
Cykelvanlig 2011 43% 48%
stad 2010 43% 47%
2009 41% 48%
2008 | 41% 50%
Cvkland 2012 :* 47% 34%
Vdaz |e 2011 |m394mem 46% 41%
stadsde 2010 jegym— 41% 41%

2009 41% 39%
2008 40% 40%
2012 39% 44%

Gbg arbetar 2011 43% 44%

for att oka 2010 44% 44%

cyklandet 2009 47% 37%
2008 48% 34%

S 2012 51% | 4 18%
T::f'kilakert 2011 69— 52% 22%
att cyxia 2010 | 57% 22%

2009 53% | 4,9 22%
2008 58% 5,3 26%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
m1lag grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Vid en jamforelse av procentférdelningen nér det galler nyckeltalsfragorna
som samtliga cyklister har svarat pa finns foljande signifikanta skillnad
géallande de som uppger svarsalternativen i Idg grad:

| 2012 ars undersokning uppger en storre andel respondenter att de i
Iag grad ar néjda med underhallet av cykelbanorna jamfort med 2008-
2010 ars undersokningar.

Foljande signifikanta skillnader finns gadllande de som uppger
svarsalternativen i hog grad:

| 2008-2011 ars undersoékningar uppger en storre andel respondenter
att de i hég grad ar néjda med cykelbanorna generellt jamfért med
2012 ars undersokning.

| 2008-2010 ars undersdkningar uppger en storre andel respondenter
att de i hog grad ar noéjda med underhallet av cykelbanorna jamfort
med 2012 ars undersokning.

Resultatet i arets undersokning, géllande nyckeltalsfrégorna som samtliga
cyklister har svarat pa, visar pa att gbteborgarna uppger att de &r mindre
nojda pa samtliga fragor i forhallande till tidigare ars undersdkningar. Ett
undantag ar dock fragan om cykelparkeringar generellt da arets resultat ar
liknande 2010 ars undersokning, se diagram 4:3.
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Vid en jamforelse av medelvérdena fér nyckeltalen som besvaras av
cyklister i 2011 och 2012 ars undersékningar finns foljande signifikanta
skillnad:

| 2012 ars undersokning ar medelvardet for cykelbanorna generellt

samt underhdllet av cykelbanorna, signifikant lagre jamfort med
2011 ars undersokning.

Notera att dessa uppgifter skiljer sig fran redovisningen som gjorts pa sidan
innan som avser jamforelse av procentférdelningen av nyckeltalsfragorna
som cyklisterna besvarat.

Diagram 4:3. Nyckeltalsfragor 2008, 2009, 2010, 2011 och 2012. Procentférdelning och medelvarde.

Per samtliga cyklister. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

Cykel- 2012 2% 52%
banor 2011 8% 44%
generellt 2010 7% 39%
2009 i 7% 40%
2008 | 8% 41%
Underhall 2012 1 21% 47% 32%
EV cykel- 5011 14% 44%
anor 2010 9% 43%
2009 | 9% 39%
2008 ) 12% 34%
Cykel- 2012 |jm—18% 43%
parkeringar 5511 | 19% 47%
generellt 2010 o 13% 45%
2009 | 14% 44%
2008 22% 43%
0% 20% 40% 100%
0 2 4 6 10
I13g grad (1-3) Varken eller (4-6) I hog grad (7-10)
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| detta kapitel presenteras 2012 ars nyckeltalsfragor gallande arets
undersokning lite mer ingdende. Det géller fyra fragor som samtliga
respondenter besvarat samt 5 fragor som enbart cyklister besvarat, se

diagram 5:1.

Arets medelvarden for nyckeltalsfragorna redovisas i diagram 5:1. Med
undantag av trafiksédkert att cykla, ar samtliga medelvarden hogre an 5.

Inte pa nagon av de fyra fragor som samtliga respondenter svarat pa, kan
man se nagon statistiskt sakerstalld skillnad i svaren mellan cyklister och

icke-cyklister.

Diagram 5:1 Nyckeltalsfragor. Procentférdelning och medelvirde. Per samtliga respondenter

respektive samtliga cyklister. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till narmaste heltal.

Cykelvanlig stad 15%
Cyklande stadsdel 19%

Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet 16%

Trafiksakert att cykla 31%

Cykelbanor generellt [ =12%
Underhall av cykelbanor 21%
Cykelparkeringar generellt 18%

Cykelparkering pa arbetsplats/daglig aktivitet 9% 18%

I1ag grad (1-3)

Fléde vid cykling i Goteborg 21%

39%

51%

46%
47%

52%
47%
43%

72%

39%
34%
44%
18%

36%
32%
39%

48% 53 31%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
Varken eller (4-6) I hog grad (7-10)

Vid en jamforelse av nyckeltalen med utgangspunkt fran hur Iangt man har
till arbetet finns foljande signifikanta skillnad:

Medelvardet for Cyklande stadsdel ar signifikant hogre bland de som
uppger att de har under 5 kilometer till sitt arbete eller studier jamfort
med de som har mellan 5 km och 10 km samt de som har mer én 10

kilometer.
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| drets undersokning uppger fyra av tio respondenter att de i hog grad
upplever att Géteborg dr en cykelvinlig stad, se diagram 5:2.

Inom féljande grupp ar det en storre andel som uppger att de i hg grad
upplever att Goteborg ar en cykelvanlig stad:

Personer i aldern 18-29 ar i jamforelse med personer i aldern 30-49 ar.

Inom féljande grupp ar det en storre andel som uppger att de i Idg grad
upplever att Goteborg ar en cykelvanlig stad:

Personer i aldern 30-49 ar och 50-65 ar i jamforelse med personer i
aldern 18-29 ar.

Diagram 5:2. Cykelvénlig stad. Procentférdelning och medelvarde. Per kon, alder, omrade, cyklist, icke-
cyklist och samtliga respondenter. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.
n=694.

Kvinna 46% 39%
Man 46% 38%
18-29 ar 45% 6,1 47%
30-49 &r 47% 34%
50-65 ar 46% 38%
Hisingen 49% 31%
Nordost 39% 47%
Centrum 46% 40%
Sydvast 49% 40%
CyKlist 49% 38%
Icke-cyklist 43% 39%
Samtliga 46% 5,7 39%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
w1 13g grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Drygt tre av tio respondenter i undersdkningen uppger i hog grad att man
cyklar i deras stadsdel, se diagram 5:3.

Inom féljande grupper ar det en stérre andel som uppger att man i hég
grad cyklar i deras stadsdel:

Personer i aldern 18-29 ar i jamforelse med personer i aldern 30-49 ar.
Boende i Centrum och Sydvast i jamforelse med boende pa Hisingen.

Inom féljande grupper ar det en stérre andel som uppger att man j /dg grad
cyklar i deras stadsdel:

Man i jamforelse med kvinnor.

Personer i aldern 30-49 ar i jamforelse med personer i adldern 18-29 ar.
Boende pa Hisingen och i Nordost i jamforelse med boende i Centrum.
Icke-cyklister i jamforelse med cyklister.

Diagram 5:3. Cyklande stadsdel. Procentférdelning och medelvarde. Per kon, alder, omrade, cyklist,
icke-cyklist och samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

n=721.

Kvinna [mE13% 49% 57 37%
Man 24% 45% 31%
18-29 3r |[EN12% 47% 5.8 41%

30-49 ar 22% 49% 29%
50-65 ar 21% 45% 34%

Hisingen 25% 4,9 [55% 21%
Nordost | 26% 50% 24%
Centrum 13% 43% E' 43%

Sydvast 15% 44% 5,6 41%

Cyklist 15% 52% 33%
Icke-cyklist 22% 44% 34%

Samtliga 19% 47% 5,5 34%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
I13g grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Drygt fyra av tio respondenter i undersékningen uppger i hog grad att de
upplever att Géteborgs Stad arbetar fér att 6ka cyklandet, se diagram 5:4.

Vid en jamforelse mellan grupperna finns det inte nagra signifikanta
skillnader for denna fraga nar det galler i hég grad och i lGg grad.

Diagram 5:4. Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet. Procentférdelning och medelvarde. Per
kon, alder, omrade, cyklist, icke-cyklist och samtliga respondenter. | diagrammet &r procentsatserna

avrundade till ndrmaste heltal. n=637.

Kvinna = 40% 5,8 45%
Man 39% 5,8 44%
1829 4r 2% 41%
30-49 ar 39% 5,6 41%
50-65 ar 37% 6,2 52%
Hisingen 38% 47%
Nordost 41% 41%
Centrum 38% 44%
Sydvast 48% 42%
Cyklist 40% 5,7 44%
Icke-cyklist 39% 5,9 45%
Samtliga 39% 5,8 44%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10

w1 13g grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Tva av tio respondenter i undersékningen uppger att de i hog grad upplever
att det ar trafiksdkert att cykla i Géteborg, se diagram 5:5.

Vid en jamforelse mellan grupperna finns det inte nagra signifikanta
skillnader for denna fraga nar det galler i hég grad och i lag grad.

Diagram 5:5. Trafiksdkert att cykla i Géteborg. Procentfordelning och medelvérde. Per kon, élder,
omrade, cyklist, icke-cyklist och samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till

narmaste heltal. n=702.
51% 18%
50% 18%

Kvinna
Man

18-29 ar 25%
30-49 ar 15%
50-65 ar 53% 16%
Hisingen 15%
Nordost 24%
Centrum 18%
Sydvast 18%
CyKlist 53% 17%
Icke-cyklist 46 48% 19%
Samtliga 4,6 |51% 18%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10

1 lag grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Nastan fyra av tio cyklister i undersokningen uppger att de i hog grad ar
néjda med cykelbanorna, se diagram 5:6.

Inom féljande grupp ar det en storre andel som uppger att de i hdg grad ar
ndjda med underhallet av cykelbanor:

Boende i Nordost i jamférelse med boende pa Hisingen och i Centrum.

Vid en jamforelse mellan grupperna finns det inte nagra signifikanta
skillnader for denna fraga nar det galler i Idg grad.

Diagram 5:6. Cykelbanor generellt. Procentférdelning och medelvérde. Per kon, alder, omrade och

samtliga cyklister. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=322.

Kvinna [WI10% 57% 33%

Man |[ETA% 47% 39%
18-29 &r |W7% 49% 6| aa%

30-49 & NTA% 55% 31%
50-65 &r  [WNIA% 49% 37%

Hisingen [I4% 60% 26%

Nordost 11% 28% 6,3| 62%
Centrum ] 14% 55% 5,5 32%
Sydvast _3% 55% 6,1 42%
Samtliga cyklister ] 12% 52% 5,6 36%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
I13g grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Tre av tio cyklister i undersdkningen uppger att de i hog grad ar néjda med
underhdllet av cykelbanorna, se diagram 5:7.

Inom féljande grupp ar det en storre andel som uppger att de i hdg grad ar
ndjda med underhallet av cykelbanor:

Personer i aldern 18-29 ar i jamforelse med personer i aldern 30-49 ar
och 50-65 ar.

Vid en jamforelse mellan grupperna finns det inte nagra signifikanta
skillnader for denna fraga nar det galler i Idg grad.

Diagram 5:7. Underhall av cykelbanor. Procentférdelning och medelvarde. Per kon, alder, omrade och

samtliga cyklister. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=315.

Kvinna 22% 52% 26%
Man 20% 42% 39%

18-20 4 [N7% 30% 6] 52%

30-49 3r 22% 53% 25%
50-65 ar 21% 55% 25%
Hisingen 26% 53% 21%
Nordost [5% 44% 42%

Centrum 21% 43% 36%
Sydvast 19% 61% 19%

samtliga cyklister 21% 47% 32%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
I13g grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Fyra av tio cyklister i undersokningen uppger att de i hog grad ar néjda med
cykelparkeringarna, se diagram 5:8.

Vid en jamforelse mellan grupperna finns det inte nagra signifikanta
skillnader for denna fraga nar det galler i hég grad och i lag grad.

Diagram 5:8. Cykelparkeringar generellt. Procentférdelning och medelvarde. Per kon, dlder, omrade
och samtliga cyklister. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=299.

Kvinna : 42% 39%
Man 45% 38%
18-29 &r 42% 49%
30-49 &r 46% 34%
50-65 &r 40% 37%
Hisingen 44% 33%
Nordost 47% 2%
Centrum 42% 40%

Sydvast 43% 40%
Samtliga cyklister 43% 39%

T T T T

0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
| lag grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Sju av tio cyklister i undersékningen uppger att de i hog grad ar néjda med
cykelparkeringarna vid deras arbetsplats eller dagliga aktivitet, se diagram
5:9.

Denna fraga ar ny fér 2012 ars undersokning. Vid en jamforelse mellan
grupperna finns det inte nagra signifikanta skillnader for denna fraga nar
det géller i h6g grad och i ldg grad.

Diagram 5:9. N6jd med cykelparkeringar vid arbetsplats/daglig aktivitet. Procentférdelning och
medelvérde. Per kén, alder, omrade och samtliga cyklister. | diagrammet &r procentsatserna avrundade

till ndrmaste heltal. n=298.

Kvinna 9% 21% 70%
Man 10% 16% 75%

18-294r 6% 20% 74% 7,8
30-49 &r NI0% 16% 74% |76

50-65&r [WNI3% 20% 68%

Hisingen (4% 15% 71%| 7,3
Nordost 4% 31% 64%| 73
Centrum 9% 17% 74%

Sydvast 10% 13% 77% 8,1
Samtliga 9% 18% 72% 7,5
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
I13g grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Tre av tio cyklister i undersokningen uppger att det i hog grad finns ett flode
nar de cyklar i Géteborg, se diagram 5:10.

Denna fraga ar ny fér 2012 ars undersékning. Inom féljande grupp ar det en
storre andel som uppger att de j hég grad ar néjda med underhallet av
cykelbanor:

Boende i Nordost i jamforelse med boende i Centrum.

Vid en jamforelse mellan grupperna finns det inte nagra signifikanta
skillnader for denna fraga nar det galler i Idg grad.

Diagram 5:10. FIode ndr man cyklar i Goteborg. Procentférdelning och medelvarde. Per kon, alder,
omrade och samtliga cyklister. | diagrammet &r procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. n=323.

kvinna | 24% 47% 29%

Man 8% 50% 32%
18-29 4r w2% 53% 5,8 35%
30-494r | 23% 48% 29%
50-65 &r 27% 44%)5,2 | 29%
Hisingen 229 43%| 5,2 34%

Nordost 15% 40% 59 46%
Centrum | 25% 51% 23%
Sydvast 6% 53% 6,1 41%
Samtliga cyklister |mm21% 48% |53 31%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 2 4 6 8 10
I lag grad (1-3) Varken eller (4-6) 1 hog grad (7-10)
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Pa fragan om vad som gor Goteborg till en bra cykelstad har
respondenterna kunnat ge 6ppna svar. Deras svar har i efterhand

kategoriserats (se diagram 5:11).

De storsta kategorierna ar féljande:

Nastan fem av tio cyklister uppger kommentarer som har med vdgndtet

av cykelbanor att gora

Né&stan tva av tio anger kommentarer som har med framkomlighet,
ndrhet, flode och transportkostnader att gora
En av tio ndmner kommunens ambition att utveckla cyklandet, se

diagram 5:11.

Diagram 5:11. Vad gor Goteborg till en bra cykelstad? Per samtliga cyklister. Oppen fraga vars svar

kategoriserats. N=325.

Vagnatet av cykelbanor

Framkomlighet, narhet, flode och
transportkostnader

Kommunens ambition att utveckla cyklandet

Tekniska l6sningar, 6vergangsstillen, Styr &
stall, kartor

Miljoupplevelser, terrangforhallanden

Vet inte, saknar uppfattning

45%

17%

10%

7%

7%

14%

0%

20% 40% 60% 80% 100%

Da svaren har kategoriserats i efterhand ar det vanskligt att utga fran
signifikanta skillnader. Det viktiga har ar mer att avldsa monster i svarandet.
Foljande monster gar att se gallande respondenternas svar pa vad som gor
Goteborg till en bra cykelstad (notera dock att nedanstdende skillnader inte

ar signifikanta).

Boende i Nordost uppger i hogre omfattning kommentarer gdllande
vagnatet av cykelbanor jamfort med snittet (60 % Nordost jamfort

med snittet 45 %).

Boende i Sydvast uppger i lagre omfattning kommentarer gallande
vagnatet av cykelbanor jamfort med snittet (39 % Sydvast jamfort

med snittet 45 %).
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Framkomlighet, narhet, flode och transportkostnader
Boende pa Hisingen uppger i lagre omfattning kommentarer
géllande framkomlighet jamfort med snittet (12 % Hisingen jamfort
med snittet 17 %).

Kommunens ambition att utveckla cyklandet
Boende i Nordost uppger i lagre omfattning kommentarer gallande
kommunens ambition att utveckla cyklandet jamfort med snittet
(2 % Nordost jamfort med snittet 10 %).

Tabell 5:1. Vad gor Géteborg till en bra cykelstad? Per kon, dlder, omrade samt samtliga cyklister.
Oppen fréga vars svar kategoriserats.

Kvinna 45% 18% 10% 7% 6% 12%
Man 45% 15% 9% 6% 9% 16%
18-29 ar 44% 20% 8% 13% 4% 10%
30-49 ar 46% 16% 10% 6% 6% 16%
50-65 ar 44% 15% 11% 1% 13% 15%
Hisingen 46% 12% 10% 6% 6% 19%
Nordost 60% 21% 2% 2% 6% 8%
Centrum 42% 18% 11% 9% 8% 13%
Sydvast 39% 18% 9% 6% 9% 18%
Samtliga 45% 17% 10% 7% 7% 14%
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| syfte att synliggdra de vanligaste orden som anvants i kommentarerna
géllande vad som gor Goteborg till en bra cykelstad har ett ordtrad skapats
av de kommentarer respondenterna gett (illustration 5:1). Ju fler ganger ett
ord forekommer, desto storre textstorlek i ordtradet.

lllustration 5:1. Vad upplever du gor Géteborg till en bra cykelstad? Oppen fraga.

m  centrum .. néra i
bt;..“ﬁ=...!=; . = ygger 0 €O fram
vigen Vg P :%0
5]
I - Ei

dverallt
cykel
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Pa fragan om vad som gor Goteborg till en mindre bra cykelstad har
respondenterna kunnat ge 6ppna svar. Deras svar har i efterhand
kategoriserats (se diagram 5:12).

De storsta kategorierna ar féljande:

Tre av tio cyklister uppger kommentarer som har med framkomlighet,
ndrhet, fléde och transportkostnader att gora

Ndastan tre av tio uppger vagnatet av cykelbanor

Tva av tio uppger farlig miljo, bristande hansyn

Diagram 5:12. Vad gor Goéteborg till en mindre bra cykelstad? Per samtliga cyklister. Oppen fraga vars
svar kategoriserats. N=325.

Framkomlighet, narhet, flode och

0
transportkostnader 31%

Vagnatet av cykelbanor 26%

Farlig miljo, bristande hdnsyn 20%

Tekniska l6sningar, 6vergangsstillen, Styr &

0,
stall, kartor 6%

Miljdupplevelser, terrangforhallanden 5%
Kommunens ambition att utveckla cyklandet 4%

Vet inte, saknar uppfattning 10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Foljande monster gar att se gallande respondenternas svar pa vad som gor
Goteborg till en mindre bra cykelstad. Notera dock att nedanstaende
skillnader inte ar signifikanta.

Boende i Centrum uppger i hogre omfattning kommentarer
gadllande framkomlighet jamfért med snittet (36 % Centrum jamfort
med snittet 31 %).

Boende i Sydvast och Nordost uppger i lagre omfattning
kommentarer gallande framkomlighet jamfért med snittet (12 %
Sydvast och 23 % Nordost jamfort med snittet 31 %).

Boende i Sydvast uppger i hogre omfattning kommentarer gallande
vagnatet jamfort med snittet (33 % Sydvast jamfort med snittet
26 %).
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Tabell 5:2. Vad gor Goteborg till en mindre bra cykelstad? Per k&n, 3lder, omrade samt samtliga cyklister. Oppen fraga vars svar kategoriserats.

Kvinna 29% 27% 22% 5% 3% 3% 11%
Man 33% 24% 17% 7% 6% 4% 9%
18-29 ar 31% 30% 17% 6% 4% 2% 9%
30-49 ar 32% 24% 19% 6% 4% 5% 10%
50-65 ar 27% 24% 24% 6% 5% 3% 11%
Hisingen 33% 24% 21% 4% 6% 0% 12%
Nordost 23% 25% 19% 8% 6% 4% 15%
Centrum 36% 25% 19% 6% 4% 5% 6%
Sydvast 12% 33% 24% 3% 3% 3% 21%
Samtliga 31% 26% 20% 6% 5% 4% 10%
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| syfte att synliggdra de vanligaste orden som anvants i kommentarerna
géllande vad som gor Goteborg till en mindre bra cykelstad har ett ordtrad
skapats av de kommentarer respondenterna gett (illustration 5:2). Ju fler
ganger ett ord férekommer, desto storre textstorlek i ordtradet.

lllustration 5:2. Vad upplever du goér Géteborg till en mindre bra cykelstad (om du bortser fran
vidret)? Oppen fraga.

e gangh'rznuriglllfljlE> hela o
g bra Dot B
i hlltraflken 5 0. g S Lt g
nE = 5 gar ,|,_g 1 fet giende
e E i@ =
5.3 Cykelbanorna e g %t%
8 ar| a
& m mkaste Vaira'i:dr"i tl kmqa - g S — ;"mp . Qallgt
5 a po slig SNE vt
4%

korsar
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| detta kapitel presenteras svar pa fragor gallande respondenterna som
uppgett att de inte cyklar (cyklar aldrig eller mer séllan).

Fragorna har stéllts som 6ppna fragor, inga forvalda svarsalternativ har
funnits. Svaren har kategoriserats i efterhand av oss, Splitvision Research.
Eftersom resultatet ar baserat pa 6ppna svar kan vi i detta kapitel inte
redogora for nagra signifikanta skillnader.

Drygt fyra av tio (43 %) av dem som inte cyklar uppger att det under det
senaste aret har funnits tillfdllen da de funderat pa att ta cykeln, men sedan
inte gjort det.

Diagram 6:1. Har det funnits tillfillen under det senaste aret dir du funderat pa att ta cykeln, men
sedan inte gjort det? Per samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till
narmaste heltal. n=412.

Ja 43%
Nej 56%
Vet ej 1%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Det finns inga statistiskt sakerstallda skillnader * per kon, alder eller i vilket
omrade de svarande bor i (diagram 6:2).

* Uppfyller inte villkoren fér signifikans.
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Diagram 6:2. Andelen fér vilka det under det senaste aret funnits tillfidllen da de funderat pa att ta
cykeln, men sedan inte gjort det. Per kon, alder och omrade samt per samtliga respondenter. |
diagrammet &r procentsatserna avrundade till narmaste heltal. n=412. * Antalet svarande ar 30 eller
farre.

Kvinna 47%

Man 40%
18-29 ar 42%
30-49 ar 49%
50-65 ar 38%
Hisingen 40%
Nordost 44%
Centrum 45%
*Sydvast 43%
Samtliga 43%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Det finns inga statistiskt sakerstallda skillnader® per vilket som &r deras
framsta fardmedel till arbete eller annan daglig aktivitet eller per avstand
till arbete eller annan daglig aktivitet (diagram 6:3).

Diagram 6:3. Andelen for vilka det under det senaste aret funnits tillfdllen da de funderat pa att ta
cykeln, men sedan inte gjort det. Per fraimsta fardmedel till arbete eller annan daglig aktivitet, avstand
till arbete eller annan daglig aktivitet samt per samtliga respondenter. | diagrammet ar procentsatserna
avrundade till ndrmaste heltal. n=409. * Antalet svarande ar 30 eller farre.

Bil 46%
Kollektivtrafik 41%
Gang 39%
*Annat 36%
Har under 5 km 43%
Har mellan 5 km och 10 km 43%
Har mer d@n 10 km 48%
*Vet inte 35%
*Har inget arbete eller daglig aktivitet 17%
*QOlika 33%
Samtliga 43%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Uppfyller inte villkoren fér signifikans.
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

For de drygt fyra av tio som har angett att det fanns tillfallen under det

senaste aret da de funderat pa att cykla men sedan inte gjort det, ar de tre

vanligaste orsakerna:

Yttre miljofaktorer (daligt vader, backigt, avgaser med mera)
Har inte tillgang till egen cykel
Bekvamlighet, "lattja”, orkar inte med mera

Diagram 6:4. Vad var det framst som gjorde att du valde bort cykeln? Per samtliga som uppgett att det

har funnits tillfallen under det senaste aret da de funderat pa att ta cykeln, men sedan inte gjort det. |

diagrammet dr procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal. Oppen fraga som i efterhand
kategoriserats. n=177.

Blir svettig 1%
Pa grund av klddseln 1%
Far ej med all packning pa cykeln 1%

Annat 2%

Egna forhallanden (ex ingen dusch pa arbetet bor néra arbetet). 2%

Barn pa dagis 3%

Tidsbrist 5%
Kapacitetshinder (ex. fér kort rackvid, for langsam.) 6%
Egna hinder (sjukdom, kan inte cykla, etc.) 6%
Strukturhinder (ingen cykelparkering, etc.) 7%

Cykelns skick (cykeln finns pd annan ort, ar trasig, stulen). 8%

Kénner mig otrygg i trafiken 9%

Bekvamlighet, "lattja”, orkar inte, etc. 10%
Har inte tillgang till egen cykel 14%
Yttre miljofaktorer (daligt vader, backigt, avgaser, etc.) 25%
0% 20% 40% 60%

| 2008 &rs Nyckeltalsundersokning® stilldes en likvardig fraga. | den
undersokningen var det tre vanligaste svaren:

Avstandet ar for langt

Har inte till gang till en cykel
Bekvamlighet

e Undersdkning kring vad Géteborgarna tycker om att cykla i Géteborg. December 2008. Undersokningen ar genomford
av Splitvision Research pa uppdrag av Trafikkontoret i Goteborgs Stad. Sidan 72, diagram 5:12.
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

De ord respondenterna ndmnt i sina 6ppna svar presenteras har nedan i ett
ordtrad. Storleken pa orden representerar hur orden forhaller sig till
varandra i de svar som de intervjuade |ldmnat. Det ar dessa beskrivningar
(6ppna svar) som presenteras kategoriserade i diagram 6:4.

Illustration 6:1. Vilka ord respondenterna anviant mest frekvent i sina beskrivningar géllande vad det
framst var som gjorde att de valde bort att ta cykeln. Per samtliga som uppgett att det har funnits
tillfallen under det senaste &ret da de funderat pa att ta cykeln, men sedan inte gjort det. Oppen fraga.
n=177.

Ndra = finns
natten
stulen
o Fﬁl’ll‘:t
dallg B ordning
= hyrcykeln
barnen £
8 garaget
dagis regnet
stulit

vadret

| tabell 6:1-6:2 nedan presenteras fragan vad det var som gjorde att de
valde bort att ta cykeln per bakgrundsvariabler. | tabell 6:3-6:4 presenteras
vad det var som gjorde att de valde bort att ta cykeln per avstdnd till arbete
eller annan daglig aktivitet. | tabell 6:5-6:6 presenteras vad det var som
gjorde att de valde bort att ta cykeln per fridmsta fdrdmedel till arbete eller
annan daglig aktivitet.

Observera att svaren fran fragan om vad det framst var som gjorde att de
valde bort att ta cykeln har kategoriserats. Var extra vaksamma gallande
resultatet for de svarsalternativ med * framfor sig, da de baserar sig pa svar
fran fa personer.
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Tabell 6:1. Vad var det fraimst som gjorde att du valde bort att ta cykeln? Del 1 (tabellen fortsétter pa nésta sida). Per kon, alder, omrade och samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frdga som i efterhand har kategoriserats i 16 grupper. Streckad orange linje innebir ett virde som dr minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebdr ett varde som dr minst fem procentenheter 6ver vardet for samtliga. * Antalet svarande ar 30 eller farre.

Vad var det *Cykelns Yttre *Egna forhallanden *Egna hinder *Kapacitetshinder (for *Strukturhinder *Barn pa dagis *Bekvamlighet,
framst som skick (cykeln  miljofaktorer (ingen dusch pa (sjukdom, kan inte liten rackvidd, for (ingen "lattja”, orkar
gjorde att du finns pa (daligt vader, arbetet, bor nara cykla, etc.) langsam, etc.) cykelparkering, etc.) inte, etc.

valde bort att ta annan ort, ar backigt, arbetet)

cykeln? trasig, stulen) avgaser, etc.)

Del 1 (tabellen
fortsatter p& nasta

sida)
Kvinna 14% 27% 2% 4% 8% 4% 1% 4%
Man 2% 24% 2% 8% 4% 11% 5% 17%
18-29 ar 6% 26% 4% 8% 2% 14%
30-49 ar 11% 25% 5% 7% 9% 2% 5% 5%
50-65 ar 7% 26% 11% 2% 15% 15%
Hisingen 10% 16% 2% 6% 10% 8% 6% 6%
Nordost 6% 31% 3% 3% 3% 11% 11%
Centrum 10% 27% 3% 9% 4% 5% 12%
Sydvast 42% 8% 8% 8% 17%
Samtliga 8% 25% 2% 6% 6% 7% 3% 10%
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Kapitel 6 — De som inte cyklar s& mycket &nnu

Tabell 6:2. Vad var det framst som gjorde att du valde bort att ta cykeln? Del 2 (fortsattning pa tabell fran foregaende sida). Per kon, alder, omrade och samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frga som i efterhand har kategoriserats i 16 grupper. Streckad orange linje innebir ett virde som dr minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebar ett varde som ar minst fem procentenheter 6ver vardet for samtliga. * Antalet svarande ar 30 eller farre.

Kvinna

30-49 ar 9% 12% 1%

Nordost

Sydvast

Samtliga
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Tabell 6:3. Vad var det framst som gjorde att du valde bort att ta cykeln? Del 1 (tabellen fortsatter pa nésta sida). Per kon, alder, omrade och samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frdga som i efterhand har kategoriserats i 16 grupper. Streckad orange linje innebér ett virde som &r minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebar ett varde som dr minst fem procentenheter 6ver vardet for samtliga. * Antalet svarande ar 30 eller farre.

Vad var det framst som
gjorde att du valde bort
att ta cykeln?

Del 1 (tabellen fortséatter

pa nasta sida)

Har under 5 km

Har mellan 5 km och 10
km

Har mer &n 10 km
*Vet inte

*Har inget arbete eller
daglig aktivitet

*Olika

Samtliga

*Cykelns skick (cykeln Yttre miljoéfaktorer
finns pd annan ort, ar  (daligt vader,

trasig, stulen) backigt, avgaser,
etc.)

11% 22%

5% 32%

9% 25%

17%
50%

-—- 33%

8% 25%

*Egna foérhallanden
(ingen dusch pa
arbetet, bor néara

5%

2%

2%

*Egna hinder
(sjukdom, kan inte
cykla, etc.)

11%

2%

3%
17%

50%

6%
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*Kapacitetshinder *Strukturhinde

(for liten rackvid, for r (ingen

langsam, etc.) cykelparkering
, etc.)
5%
7% 7%
10% 10%
6% 7%

*Barn pa
dagis

4%

2%

1%

17%

3%

*Bekvamlighet
, "lattja”, orkar
inte, etc.

15%

2%

12%

33%

10%



Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Tabell 6:4. Vad var det fraimst som gjorde att du valde bort att ta cykeln? Del 2 (fortsittning pa tabell fran foregaende sida). Per kon, alder, omrade och samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frga som i efterhand har kategoriserats i 16 grupper. Streckad orange linje innebir ett virde som dr minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebdr ett varde som dr minst fem procentenheter 6ver vardet for samtliga. * Antalet svarande ar 30 eller farre.

Vad var det framst som gjorde att du *Tidsbrist ~ *Far ej med all packning  *P& grund av kladseln  *Blir svettig *Kénner mig otrygg i *Har inte tillgang till *Annat
valde bort att ta cykeln? pa cykeln trafiken egen cykel

Del 2 (fortsattning pa tabell fran

foregaende sida)

13% 11% 4%
Har under 5 km
7% - 2% - 9% 18% 5%
Har mellan 5 km och 10 km 0 0 0 0 0
7% 1% 7% 12%
Har mer &n 10 km 0 : ° 0
: 17% 17% 17%
*Vet inte 0 : 0
*Har inget arbete eller daglig
aktivitet
33%
*Olika °
. 5% 1% 1% 1% 9% 14% 2%
Samtliga
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Tabell 6:5. Vad var det fraimst som gjorde att du valde bort att ta cykeln? Del 1 (tabellen fortsétter pa nésta sida). Per kon, alder, omrade och samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frdga som i efterhand har kategoriserats i 16 grupper. Streckad orange linje innebir ett virde som dr minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebdr ett varde som dr minst fem procentenheter 6ver vardet for samtliga. * Antalet svarande ar 30 eller farre.

Vad var det *Cykelns Yttre *Egna *Egna *Kapacitetsh *Struktur *Barn pa *Bekvaml
framst som skick (cykeln miljofaktorer  foérhallanden hinder inder (for hinder dagis ighet,
gjorde att du finns pa (daligt vader, (ingen dusch (sjukdom, liten rackvid, (ingen "lattja”,
valde bort att annan ort, ar backigt, pa jobbet, bor kan inte  for langsam, cykelpar orkar
ta cykeln? trasig, avgaser, nara jobbet, e cykla, etc.) etc.) kering, inte, etc.
Del 1 (tabellen stulen, etc.) etc.)

fortsatter pa

nasta sida)

Bil 10% 30% 1% 2% 6% 7% 4% 10%
Kollektivtrafik 5% 16% 2% 9% 7% 9% 2% 5%
Gang 6% 24% 12% 12% 6% 29%
*Annat 20% 40% 40%
Samtliga 8% 25% 2% 6% 6% 7% 3% 10%

Tabell 6:6. Vad var det fraimst som gjorde att du valde bort att ta cykeln? Del 2 (fortsattning pa tabell fran foregaende sida). Per kon, dlder, omrade och samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frdga som i efterhand har kategoriserats i 16 grupper. Streckad orange linje innebér ett virde som &r minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebar ett varde som dr minst fem procentenheter 6ver vardet for samtliga. * Antalet svarande ar 30 eller farre.

Vad var det frimst som gjorde att *Tidsbrist *Far ej med all packning pa *Pa grund av *Blir *Kanner mig otrygg i *Har inte tillgang till *Annat
du valde bort att ta cykeln? cykeln kladseln svettig trafiken egen cykel

Del 2 (fortsattning pa tabell fran

foregaende sida)

Bil 8% 1% 1% 6% 12% 2%
Kollektivtrafik 2% 2% - 15% 22% 4%
Géang 12%

*Annat - - -- -- -
Samtliga 5% 1% 1% 1% 9% 14% 2%
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Det vanligaste svaret ar att ingenting skulle fa dem att borja cykla eller att
cykla oftare, vilket drygt tva av tio svarat, se diagram 6:5. Darefter &r de tre
vanligaste faktorerna som skulle paverka att de intervjuade borjade cykla
eller cykla oftare:

Ny livssituation sasom nytt jobb, ny bostad
Inforskaffande av cykel
Forbattrade cykelbanor

Diagram 6:5. Vad skulle fraimst kunna fa dig att borja cykla eller att cykla oftare? Per samtliga som
cyklar sédllan eller aldrig. For kategorierna Trangselskatt och Férbattrad belysning ar det farre an 1 % som
angett dessa svar, fast fler an 0 %. | diagrammet ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.
Oppen fraga som i efterhand har kategoriserats i 12 grupper. n=412.

Trangselskatten
Forbattrad belysning
Annat 2%
Forbattrade mojligheter att parkera cykeln vid arbetsplatsen 2%
Hogre biljettpriser i kollektivtrafiken 2%
Sakrare och tryggare i trafiken 5%
Egna hinder, battre hdlsa mm 7%
Yttre miljon, typ vader, backigt mm 7%
Forbattrade cykelbanor 13%
Inférskaffande av cykel 14%
Ny livssituation sasom nytt jobb, ny bostad 22%

Nej, ingenting 24%

0% 20% 40% 60% 80%

| tabellerna 6:3 till 6:4 presenteras svaren nedbrutna per kon, alder, omrade
de svarande bor i, hur de vanligen transporterar sig till sitt arbete eller
annan daglig aktivitet och per avstand till sitt arbete eller annan daglig
aktivitet.
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

| 2008 &rs Nyckeltalsundersokning’ stilldes en likvardig fraga. | den
undersokningen var det fem av tio (49 %) som svarade att ingenting skulle
fa dem att borja cykla. Darefter var de vanligaste svaren:

Tillgang till en cykel
Byte av arbete

Halsa och motion
Forbattrade cykelvillkor
Ekonomiska skal

De ord respondenterna namnt i sina 6ppna svar presenteras har nedan i ett
ordtrad. Storleken pa orden representerar hur orden foérhaller sig till
varandra i de svar som de intervjuade lamnat. Det ar dessa beskrivningar
(6ppna svar) som presenteras kategoriserade i diagram 6:5.

Illustration 6:2. Vilka ord respondenterna anvant mest frekvent i sina beskrivningar géllande vad som

framst skulle kunna fa dem att bérja cykla eller att cykla oftare. Per samtliga som cyklar sallan eller
aldrig. Oppen fraga. n=412.
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Undersdkning kring vad Géteborgarna tycker om att cykla i Géteborg. December 2008. Undersokningen ar genomford
av Splitvision Research pa uppdrag av Trafikkontoret i Goteborgs Stad. Sidan 74, diagram 5:13.
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Baserat pa vad de intervjuade i hog eller Iag grad har angett for anledning
som skulle fa dem att borja cykla eller att cykla oftare, listas nedan hur de
intervjuade framst transporterar sig till arbete eller studier (eller annan
daglig aktivitet). En viss forsiktighet i anvandandet av slutsatserna bor dock
iakttas. Se nedan presenterade resultat som en vindriktning for hur det
skiljer sig for olika transportsatt. Resultatet i sin helhet presenteras i tabell
6:7-6:9.

Det bilister framférallt anger som skulle fa dem att borja cykla ar en
férdndrad livssituation, men detta ligger i linje med snittet. Det finns ingen
faktor dar bilisterna utmarker sig mot vad samtliga har svarat.
Trangselskatten har en lag effekt som ett incitament till att borja cykla.

Det kollektivtrafikresenarerna framférallt anger som skulle fa dem att borja
cykla eller cykla oftare ar inférskaffande av cykel. En nagot hogre andel an
snittet anger dven att ¥*Hogre biljettpriser i kollektivtrafiken skulle fa dem
att borja cykla eller cykla oftare. En nagot lagre andel &n snittet anger att
valet att inte cykla i dag beror pa deras livssituation. En lagre andel anger
dven att Nej, ingenting skulle fa mig att borja cykla eller cykla oftare.

Gruppen som huvudsakligen transporterar sig genom gang, promenad ar
den grupp dar flest procentuellt svarat att Nej, ingenting skulle kunna fa
dem att bérja cykla eller cykla oftare.

Fotgangare anger i lag omfattning att férbdttrade cykelbanor skulle leda till
att de borjade cykla eller cyklade oftare. Likasa uppger de i |lag omfattning
att inférskaffande av cykel skulle leda till att de cyklade oftare.

Det gruppen som har under 5 km till sin arbetsplats eller dagliga aktivitet
anger ar att ingenting skulle fa dem att borja cykla eller cykla oftare, men
detta ligger i linje med snittet.

Det som avviker fran samtliga ar att det ar en nagot lagre andel an snittet
som angett att en Ny livssituation sGsom nytt jobb, ny bostad med mera
skulle leda till att de boérjade cykla eller cyklade oftare.

Inget utmarker sig mot samtliga for denna grupp. Det som flest i gruppen
anger ar att ingenting skulle fa dem att borja cykla eller cykla oftare, men
detta ligger i linje med snittet.
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Denna grupp avviker mest fran vad samtliga angett. Det som flest i gruppen
anger ar att Ny livssituation sGsom nytt jobb, ny bostad skulle leda till att de
borjade cykla eller cykla oftare. Detta ligger hogre dn vad samtliga angett.
Det ar en nagot lagre andel an fér samtliga som angett att Nej, ingenting
skulle leda till att de borjade cykla eller cyklade oftare.

Det finns inga utmarkande skillnader mellan kvinnor och man.

Personer i aldern 18-29 ar uppger i hog omfattning att Inférskaffande av
cykel skulle leda till att de borjade cykla eller cykla oftare.

Personer i aldern 30-49 ar uppger i hog omfattning att Ny livssituation
sdsom nytt jobb, ny bostad skulle leda till att de boérjade cykla eller cykla
oftare. En nagot lagre andel dn snittet har uppgett att Nej, ingenting skulle
leda till att de borjade cykla eller cykla oftare.

Personer i aldern 50-65 ar har i hég omfattning uppgett att Nej, ingenting
skulle leda till att de borjade cykla eller cykla oftare. De har dven i hog
omfattning uppgett att *Egna hinder, béttre hdlsa med mera skulle leda till
att de borjade cykla eller cykla oftare. En nagot lagre andel &n snittet har
uppgett att en Ny livssituation sGsom nytt jobb, ny bostad skulle leda till att
de borjade cykla eller cykla oftare.

Boende pa Hisingen har i hég omfattning uppgett att Nej, ingenting skulle
leda till att de boérjade cykla eller cykla oftare. De har dven uppgett att en
Ny livssituation sGsom nytt jobb, ny bostad skulle leda till att de borjade
cykla eller cykla oftare. | lag omfattning uppger de att Inférskaffande av
cykel och *Yttre miljén, typ vdder, backigt med mera skulle leda till att de
borjade cykla eller cykla oftare.

En nagot hogre andel boende i Nordost &n snittet har uppgett att *Sdkrare
och tryggare i trafiken skulle leda till att de borjade cykla eller cykla oftare.

Boende i Centrum uppger i hog omfattning att inférskaffande av cykel skulle
leda till att de borjade cykla eller cyklade oftare.

Boende i Sydvast har i hog omfattning uppgett att Nej, ingenting skulle leda
till att de borjade cykla eller cykla oftare. | Ilag omfattning har de uppgett att
Inférskaffande av cykel skulle leda till att de borjade cykla eller cykla oftare.
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Tabell 6:7. Vad skulle frimst kunna fa dig att borja cykla eller att cykla oftare? Per kon, alder, omrade och samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frga som i efterhand har kategoriserats i 12 grupper. Streckad orange linje innebir ett virde som dr minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebdr ett varde som ar minst fem procentenheter 6ver vardet fér samtliga.

Ny Forbattrade
*Sakrare livssituation mojligheter att Yttre *Egna
*Hogre och sasom nytt parkera cykeln miljon, typ  hinder,
Orbéattrade Orbattral iljettpriser i ryggarei jobb,n vi ej, nforskaffande vader, attre
Forbattrad *Forbéattrad biljettpriser i tryggarei jobb, ny id Nej Inférskaffand ad batt
cykelbanor  belysning  kollektivtrafiken trafiken bostad *Trangselskatten arbetsplatsen ingenting av cykel backigt mm héalsamm *Annat
Kvinna 13% 3% 7% 21% 2% 22% 15% 6% 7% 3%
Man 12% -— 2% 4% 23% 1% 2% 25% 14% 8% 7% 1%
18-29 ar 16% -— 8% 2% 20% - 2% 21% 23% 4% 3%
30-49 ar 13% 1% 7% 30% 1% 3% 18% 11% 9% 5% 4%
50-65 ar 11% 1% -— 7% 14% - 1% 34% 10% 7% 14% 2%
Hisingen 16% -— 2% 3% 27% - 2% 30% 7% 2% 8% 3%
Nordost 11% 1% 3% 10% 20% 3% 3% 20% 11% 11% 5% 3%
entrum 0) 0) 0] ) 0] == 0 0 () (] (] (]
Cent 12% 1% 2% 5% 18% 2% 20% 22% 9% 7% 2%
Sydvast 11% - 4% 4% 25% 32% 7% 11% 7%
Samtliga 13% 2% 5% 22% 2% 24% 14% 7% 7% 2%
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Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Tabell 6:8. Vad skulle fraimst kunna fa dig att borja cykla eller att cykla oftare? Per avstdnd de uppger att de har till sitt arbete eller annan daglig aktivitet samt per samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frdga som i efterhand har kategoriserats i 12 grupper. Streckad orange linje innebér ett virde som &r minst fem procentenheter under virdet fér

samtliga. Heldragen orange linje innebdr ett varde som dr minst fem procentenheter 6ver vardet fér samtliga.

Hur Iangt har du till Forbattrade  *Forbattrad *Hogre *Sakrare Ny *Trangsel-
ditt arbete eller cykelbanor belysning biljettpriser i och livssituation skatten
studier (eller annan kollektivtrafi tryggarei  sdsom nytt
daglig aktivitet)? ken trafiken jobb, ny
bostad

12% 1% 3% 5% 15%

Har under 5 km
11% 2% 7% 19%

Har mellan 5 km och
10 km
R 17% 1% 1% 5% 30% 1%
Har mer &n 10 km
. 6% 12% 6% 18%
*Vet inte
. 8% 42%
*Har inget arbete eller

daglig aktivitet

. 11% 22%
*Olika
. 13% 2% 5% 22%
Samtliga
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*Forbattrade
mojligheter
att parkera
cykeln vid

arbets-
platsen

1%

3%

2%

8%

11%

2%

Nej,

ingenting

24%

25%

18%

35%

42%

33%

24%

Infor-
skaffan
de av
cykel

16%

13%

17%

6%

14%

*Yttre miljon,
typ véader,
backigt mm

9%

10%

4%

6%

11%

7%

*Egna
hinder,
battre
halsa mm

11%

8%

3%

6%

11%

7%

*Annat

3%

4%

2%



Kapitel 6 — De som inte cyklar sa mycket annu

Tabell 6:9. Vad skulle frimst kunna fa dig att borja cykla eller att cykla oftare? Per hur de framst tar sig till arbetet eller annan daglig aktivitet samt per samtliga. n=412.
| tabellen &r procentsatserna avrundade till nirmaste heltal. Oppen frdga som i efterhand har kategoriserats i 12 grupper. Streckad orange linje innebir ett virde som dr minst fem procentenheter under virdet fér
samtliga. Heldragen orange linje innebar ett varde som ar minst fem procentenheter 6ver vardet fér samtliga.

Hur tar du dig  Forbattrade  *Forbéttrad *Hogre *Sakrare Ny *Trangse *Forbattrade  Nej, Inférskaffand  *Yttre miljon, *Egna *Annat
framst till cykelbanor belysning biljettpriser i och livssituation Iskatten modjligheter ingenting e av cykel typ vader, hinder,

arbete eller kollektivtrafike tryggarei sdsom nytt att parkera backigt mm battre

studier (eller n trafiken jobb, ny cykeln vid hélsa mm

annan daglig bostad arbetsplatsen

aktivitet)?

Bil 13% === === 6% 26% 1% 2% 24% 13% 8% 4% 3%
Kollektivtrafik 17% === 7% 4% 16% === 1% 17% 19% 5% 10% 2%
Gang 4% 2% 2% 7% 22% 4% 30% 9% 9% 11%
*Annat - - === 7% 14% === 7% 50% 7% 7% 7% ===
Samtliga 13% - 2% 5% 22% 2% 24% 14% 7% 7% 2%
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Kapitel 7 — Reflektion

| arets undersokning ar andelen cyklister (44 %) pa likvardiga nivaer som for
2009 och 2010 ars undersokningar. Det ar en lagre andel cyklister jamfort
med 2011 (52 %). Skillnaden &r statistiskt sdkerstalld.

Det ar farre som har cykeln som sitt framsta fardmedel till arbete eller
annan daglig aktivitet i ar jamfort med 2011. Det &r fler som framst har
bilen som sitt framsta fardmedel till arbete eller annan daglig aktivitet i ar
jamfort med 2011. Bada uppgifterna ar statistiskt sakerstallda.

| detta kapitel reflekterar vi pa Splitvision Research runt arets resultat och
de tecken som tyder pa att det &r en attityd-, varderings- och
beteendeférandring som sker.

| 2011 ars undersokning kunde vi se en 6kning av andelen cyklister till den
hogsta nivan under perioden som undersokningen genomforts. Andelen
cyklister ar i ar tillbaka pa samma nivaer som for 2009 och 2010 ars
undersokningar.

Ett liknande monster med att det ar farre som cyklar finns nar det galler
framsta fardmedel till arbete eller annan daglig aktivitet.

Det ar en lika stor andel i arets undersokning som i 2011 ars undersokning
som uppger att de aldrig cyklar (42 %). Det som skett dr en omférdelning i
frekvensen géllande de som uppger att de cyklar i nagon omfattning; bland
annat har fler i 2012 ars undersdkning uppgett att de cyklar mer sdllan, se
diagram 2:1-2:3.

| arets undersokning finns nio fragor som mater néjdheten med Goteborg
som cykelstad. Sju av dessa fragor har stallts under samtliga fem ar som
undersokningen har genomforts. Fem av dessa sju nyckeltalsfragor har i
arets undersokning fatt ett lagre medelvarde jamfort med 2011 ars varden.
Samtliga skillnader &r statistiskt sdkerstéllda. Det berér fragorna Géteborg
som en cykelvénlig stad, om respondenterna upplever att de bor i en
cyklande stadsdel, om Géteborg upplevs som trafiksékert att cykla i, hur
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Kapitel 7 - Reflektion

respondenterna upplever underhdllet av cykelbanor samt hur bra de
upplever att cykelbanorna generellt dr.

Resultatet fran undersokningen ger inte nagon forklaring till varfér andelen
cyklister har sjunkit eller varfor farre har angett cykeln som sitt framsta
fardmedel. Resultatet fran undersokningen ger heller inte nagon forklaring
till varfor respondenterna har angett lagre varden pa nyckeltalsfragorna i ar
jamfort med 2011.

Vi ser tre faktorer som kan vara bidragande till arets resultat.
Under 2012 har det varit stora ombyggnationer i vagnatet i
Goteborg.
Det har varit “samre vader” under 2012 jamfort med 2011.
Hoga forvantningar. | 2011 ars rapport refererade vi till en
sjustegsmodell for strukturell samhallsforandring. Denna visade pa
att nasta fas innebar hogre férvantningar och med det hogre krav
pa mojligheterna for cykling.

Det har pa flera hall under 2012 skett ombyggnationer av viagnatet i
Goteborgs stadskarna vilket har lett till att flera cykelbanor har varit
provisoriska och uppgréavda (bland annat pd Ovre Husargatan,
Molndalsvagen och Linnéplatsen). Pa en 6ppen fraga i undersdkningen om
vad som gor Goteborg till en mindre bra cykelstad s& namns framst
framkomlighet och brist pa flode.

Under april till juni 2012 kom det mer nederbord an for samma period
2011. Daremot for perioden juli till augusti kom det mer nederbord 2011 an
2012 for att ater 2012 ha mer nederbord under september 2012 &n under
september 2011, se diagram 7:1.

Diagram 7:1. Nederbord under april-september ar 2011 samt ar 2012. Killa: SMHI:s webbplats.
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| 2011 ars rapport refererade vi till en sjustegsmodell nar det géller en
strukturell samhallsforandring, en forflyttning fran att bilen ar framsta
transportmedlet till att cykeln ar det.

Sjustegsmodellen var inspirerad av Ingleharts tankar®. Sjustegsmodellen
finns med som bilaga 2 i denna rapport. | korthet kan stegen beskrivas som
att de beteenden vi har och de krav vi stéller pa
strukturerna/férutsattningarna férandras i takt med att
strukturerna/férutsattningarna blir battre. Vi formodar att féréandringen nu
befinner sig pa steg 6-7. Detta innebar hogre forvantningar och krav. Med
forandrade beteenden (fler cyklar) stélls det hogre férvantningar och nya
krav pa infrastrukturen. Méts forvantningar och krav upp sa sker en
forstarkning av hela processen, dar attityder, varderingar och beteenden
forandras mot en mer cyklande vardag. | annat fall stannar férandringen
upp. Det kan vara detta vi ser i arets resultat.

Om forvantningarna och de nya kraven inte méts upp kan det bli en motsatt
effekt, att man backar till steg tre (att det blir ett vi och dem) och att man
far en forstarkning av ens installning till att cykeln inte var ett bra alternativ.

Nar det géller potentiella malgrupper att konvertera till att bli cyklister eller
att valja cykeln som sitt framsta fardmedel finns det lite olika satt att se pa
saken.

Ett satt ar att utga fran grupper dar det idag ar fa som cyklar och se vad som
hindrar dem att cykla och vad som kan goéras for att skapa béattre
forutsattningar. Hisingen samt Nordost ar omraden dar farre cyklar. | dessa
omraden har de vanligaste orsakerna respondenterna angett till att de
valde bort cykeln vid tillfdllen da de funderat pa att cykla varit: cykelns skick
(cykeln finns pa annan ort, ar trasig, stulen) eller pa grund av yttre
miljofaktorer (daligt vader, backigt, avgaser med mera).

Ett annat satt ar att utga fran grupper dar konverteringsmotstandet ar lagt.
En faktor som inverkar hammande pa att vilja cykeln som fardmedel ar om
avstand ar for langt.

Grupper som idag har under 5 km till sitt arbete i hogre grad an andra
grupper ar: kvinnor samt boende i Centrum. Grupper som har mellan 5 till
10 km &r boende pa Hisingen.

® Ronald Inglehart, Silent Revolution: Changing Values and Political Styles Among Western Publics, 1977.
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Det ar fler som aker kollektivt som har kortare stracka till sitt arbete eller
daglig aktivitet dn det ar bland gruppen bilister. Gruppen 18-29 aringar och
kvinnor aker kollektivt i hogre omfattning an ovriga grupper. | kapitlet De
som inte cyklar sa mycket dnnu kapitel 6 sa anger kollektivtrafikresenarerna
foljande faktorer som skulle paverka dem att boérja cykla: inférskaffande av
cykel. En nagot hogre andel dn snittet anger dven att *Hogre biljettpriser i
kollektivtrafiken skulle fa dem att boérja cykla eller cykla oftare. De anger i
lagre grad &n bilister att valet att de inte cyklar i dag beror pa deras
livssituation. De anger med andra ord faktorer som Trafikkontoret i hogre
grad har maojlighet att paverka.

| arets undersokning ar det 39 % som har uppgett att de har under 5 km till
sitt arbete eller annan daglig aktivitet. Av dessa ar det 20 % som aker bil och
28 % som aker kollektivtrafik.

| drets undersokning ar det 27 % som har uppgett att de har mellan 5 km
och 10 km till sitt arbete eller annan daglig aktivitet. Av dessa ar det 40 %
som aker bil och 38 % som 3dker kollektivtrafik.

| arets undersokning ar det 34 % som har uppgett att de har mer dn 10 km
till sitt arbete eller annan daglig aktivitet. Av dessa ar det 67 % som aker bil
och 28 % som aker kollektivtrafik.

Med utgangspunkt fran ovanstaende uppgifter presenteras i illustration 7:1
nedan en omrdkning for vad detta ger for andel potentiella cyklister.
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Illustration 7:1 Potentiella malgrupper att rekrytera bland i syfte att vilja cykeln som huvudsakligt
transportmedel. | illustrationen ar procentsatserna avrundade till ndrmaste heltal.

16% har cykeln som sitt
huvudsakliga transportmedel och
9% har géng som sitt

huvudsakliga transportmedel 19 % har under 5 km och &ker

idag bil eller kollektivt som sitt
framsta fardmedel.

| S—

\

"\

>

Goteborgare pa vag till sitt arbete 21 % har mellan 5 km och 10 km

och &ker idag bil eller kollektivt

i ivi = A e N
eller annan daglig aktivitet S N som sitt framsta fardmedel.
v
‘x::“&\
-y
.
"\i\ 32 % har mer &n 10 km och aker
idag bil eller kollektivt som sitt
framsta fardmedel.

Med arets resultat som grund, ser vi att viktiga delar att arbeta vidare med
ar att sakerstalla att forvantningarna pa Goteborgs Stad som cykelstad
uppfylls. Detta innebar att Trafikkontoret maste arbeta 4n mer med
underhall, fortsatta arbeta for att ett flode kan uppratthallas dven om det
blir fler cyklister pa cykelbanorna. En stor andel cyklar aret runt. Det har gér
att man staller krav pa allt fran snéréjning till belysning, sandning och
buskklippning. Det vi kunnat se i tidigare studier for Trafikkontoret ar att
manga valjer fardsatt utifran syfte och de optimerar sin cykelfard (inte bara
till arbete utan cykelfarden maste fungera under dygnets alla timmar).

Parallellt med att man arbetar med att gora forbattringar, bor man ocksa
arbeta med att sprida och féormedla att man har gjort férandringarna och
att forandringarna ar gjorda utifran cyklisternas behov och 6nskemal.

Vid samhallsforandringar ar det latt att det i ett forsta skede blir
polariseringar. | kommunikationen med allmanheten kan det vara bra att
tdnka pa att inte kommunicera ett vi och dem (cyklister kontra bilister). Det
vore aven bra att forklara att de forbattringar som gors for cyklisterna delvis
gors i syfte att den storre trafiksituationen ska fungera. Detta blir extra
viktigt i samband med att trangselskatt infors.
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Att tinka transportrotation vid konvertering. Flera av de som vi ser star
narmast att borja cykla ar personer som idag ar kollektivtrafikresenarer.
Kollektivtrafikresendrerna ar den grupp bland transportsatten som framst
refererar till externa faktorer som skulle paverka dem att borja cykla (battre
cykelbanor, hojt biljettpris).
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Om Splitvision Research

Splitvision Research ar ett konsultforetag. Vi arbetar fraimst med

samhalls- och marknadsundersékningar, utredningar och utvarderingar dar
vara uppdragsgivare vill nd en djupare och bredare kunskap om foéreteelser
och kunder.

Var specialitet som affarsantropologer ar att vi kan mata det "mjuka", hur
manniskor tanker och vad de upplever. Vi arbetar pa ett nytt satt med
kvalitativa och kvantitativa undersokningar.

| egenskap av affarsantropologer anvander vi oss av etnografiska metoder
som intervjuer, observationer och deltagande. Ofta genomfors vara
undersokningar i manniskors vardag. Det kan vara pa plats i personers
hem, pa kontor, pa sjukhus, i butiker eller pa skolor.

De etnografiska metoderna lyfter fram manniskors attityder, varderingar,
beteenden och de kulturella sammanhang som de ingar i.

Bland vara kunder finns bade néaringsliv och offentlig verksamhet. Vi
arbetar bade med korta, intensiva uppdrag och med langsiktiga strategiska
projekt.

For mer information besdk garna var webbsida:
www.splitvisionresearch.se

Ni ar dven varmt valkomna att kontakta oss:
Goteborgskontoret: 031-707 41 00
Stockholmskontoret: 08-55 24 24 70
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Bilaga 1 Enkatunderlag

A. Dessa fragor skall alla besvara.

En normal vecka under april till september, hur ofta brukar du vanligen transportera dig per...?
Gor en generell uppskattning. (Géller alla resor, ej bara till arbete.)
(Fragan stalls till fraga A1-4 nedan.)

Fyll i ett svar per rad. 5-7 1-3 Mer
dgr/v 2-4dgr/v 1dag/v dgr/ma sillan Aldrig
1 2 3 n 5 6
4

1. CyKel....ooooviveeeieceeeeeee O O O O O O
2.Bil oo ) J O O O )
3. Kollektivtrafik .............ccccoovuruene.. ) O U ) O O
4. Gar (promenerar) .........ccccoouvue.... ) O O O O O

Fraga A4. Notera att gdr/promenerar aven kan utgora en del
av en transportstracka.

Fraga 5 stlls till dem som svarat att de cyklar Mer sdllan till aldrig pa fraga 1.

5. Har du tillgang till cykel? For dem som svarat svarsalternativ 1-4 pa

O Ja[1] (Géotil! fréoga A5b) fraga 1 kryssa bara i ja pa fraga 5, utan att
L) Nej [2] (Ga till fraga AB) stalla fragan till dem.

6. Hur tar du dig framst till arbete eller studier (eller annan daglig aktivitet)?
Endast ett svar.

(J Bil[1]

() Kollektivtrafik [2]

(J Cykel [3]

(J Gang [4]

() Annat: [5]
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Bilaga 1 Enkatunderlag

7. Hur langt har du till ditt arbete eller annan daglig aktivitet?
(J Har under 5 km [1]

(J Har mellan 5 km till 10 km [2]

() Har mer dn 10 km [3]

(J Vetinte [4]
(J Har inget arbete eller arbetar inte [5]

) . - Fraga A8 ar en 6ppen
éCzl;lﬁlc;e du nar du vari dldern 15-25 ar? fraga. Svarsalternativ Ja
) Ja, men inte s& mycket [2] innefattar att de cyklade
CJ Nej[3] mycket | ndgon gang
(J Vetinte [4] ibland.
Fyll i ett svar per rad. Inte | mkt
alls hoég Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
9. | vilken omfattning O OJ o o O o . o O O dJ
upplever du att
Goteborg ar en
cykelvinlig stad? Skala Fraga A9. Med cykelvanlig stad
1-10, dar 1 star for inte menas en stad som ar trygg,
alls och 10 for i mycket som kanns latt att cykla i.
hog grad.
Fyll i ett svar per rad. Inte | mkt
alls hog Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
10. | vilken omfattning ) O o o O o cCc o O ) )
upplever du att man
cyklar i din stadsdel?
Skala 1-10, dar 1 star for
inte alls och 10 for i
mycket hog grad.
Fyll i ett svar per rad. Inte | mkt
alls hég Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
11. I vilken omfattning OJ OJ o o 4 o ¢ o O O dJ

upplever du att
Goteborgs Stad arbetar
for att 6ka cyklandet
(generellt) i Goteborg?
Skala 1-10, dar 1 star for
inte alls och 10 for i
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mycket h6g grad.
Sakerhet
Fylli ett svar per rad. Inte I mkt
alls hoég Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
12. | vilken omfattning O OJ o o O o . o O O dJ
upplever du att det ar
trafiksdkert att cykla i
Goteborg? Skala 1-10,
dar 1 star for inte alls
och 10 for i mycket hog
grad.
Fyll i ett svar per rad. Inte | mkt
alls hog Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1.1 vilken omfattning ar (J O o o O o cCc o O ) )
du ndjd med
underhallet av
cykelbanorna i Fraga B1. Med underhall menas sopning,
Goteborg? Skala 1-10, vagunderhall, saltning, glasborttagning, ta
dar 1 star for inte alls bort vegetation mm.
och 10 foér i mycket hég
grad.
Fyll i ett svar per rad. Inte | mkt
alls hég Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. lvilken omfattning ar (J OJ o o 0 o cCc o O O O
du néjd med
cykelbanornai
Géteborg (generellt)? Frdga B2. Med cykelbanor
Skala 1-10, dar 1 star for syftas exempelvis till
inte alls O_Fh 10fori strackning, utformning och
mycket h6g grad. beliggning.
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Fyll i ett svar per rad.

3. I vilken omfattning
upplever du att det
finns ett fléde nar du
cyklar i Goteborg? Skala
1-10, dér 1 star for inte
alls och 10 for i mycket
hog grad.

Fyll i ett svar per rad.

4. | vilken omfattning ar
du néjd med
cykelparkeringar
generellt i Goteborg?
Skala 1-10, dar 1 star for
inte alls och 10 for i
mycket hég grad.

Fyll i ett svar per rad.

5. I vilken omfattning ar
du ndjd med
cykelparkeringen pa din
arbetsplats/vid din

dagliga aktivitet? Skala
1-10, dar 1 star for inte

alls och 10 foér i mycket
hég grad.

Inte I mkt
alls hoég Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Fraga B3. Med flode menas att du
kan cykla relativt obehindrat utan
stopp pa grund av yttre faktorer
som exempelvis trangsel, hal i
vagen, rodljus med mera.

Inte I mkt
alls hog Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Fraga B4. Syftar till cykelstall. Man ska kunna
Iasa fast cykeln ordentligt.

Med fragan vill vi komma at néjdheten med
cykelparkeringarna, utifran utformning,
placeringar och antalet cykelparkeringar.

Inte | mkt
alls hog Vetinte
grad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

o d o o o oo o dg O

(J Finns ingen cykelparkering
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6. Vilka arstider cyklar du? Flera svar kan anges.
(J var[1]

(J Sommar [2]

() Hést [3]

(J Vinter [4]

) Aret om [5]

7. Vad upplever du gér Géteborg till en bra cykelstad? Oppen fraga.

8. Vad upplever du gor Goteborg till en mindre bra cykelstad (om du bortser fran vidret)? Oppen
fraga.
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1. Har det funnits tillfdllen under det senaste aret dar du funderat pa att ta cykeln, men sedan inte

gjort det?

(J Ja[1] (Gatill fraga C2)

(J Nej[2] (Ga till fraga C3)

(J Vet inte [3] (Ga till fraga C3)

2. Vad var det framst som gjorde att du valde bort att ta cykeln?
Oppen frdga. Ange ett svar.

() Avstandet ar for langt [1]

() Tidsbrist [2]

Vadret [3]

Ska gora flera drenden [4]

Far ej med all packning pa cykeln [5]

Pa grund av kladseln [6]

Blir svettig [7]

Bekvamlighet [8]

Kanner mig otrygg i trafiken [9]

Vill ej réra pa mig [10]

Har inte tillgang till cykel [11]

Annat: [12]

Jo00ooouoao

stall C-fragor till
dem som har
svarat att de cyklar
mer sdllan eller
aldrig pa fraga Al.

Fraga C2 stalls
enbart till dem som
svarat ”Ja” pa fraga
C1.

3. Vad skulle framst kunna fa dig att boérja cykla eller att cykla oftare? Oppen fraga.

Ange ett svar.
(J Forbattrade cykelbanor [1]

(J Forbéattrad belysning [2]

(J Hogre biljettpriser i kollektivtrafiken [3]

(J Sakrare och tryggare i trafiken [4]

() Ny livssituation sdsom nytt jobb, ny bostad [5]

() Trangselskatten [6]

() Forbattrade mojligheter att parkera cykeln vid arbetsplatsen [7]
(J Nej, ingenting [8]

() Annat: [9]
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Bilaga 1 Enkatunderlag

Och sa har vi slutligen nagra fragor om dig som person.

1. Hur bor du?

) villa[1] D1. |

(J Radhus [2] svarsalternativet
() Lagenhet, bostadsratt [3] radhus ingar

() Lagenhet, hyresratt [4]

() Annat: [5]

2. Vilket av féljande stimmer in pa dig och ditt hushall?

() Ensamstaende (med hemmavarande barn) [1]

() Ensamstdende (utan hemmavarande barn) [2]

() Gift eller ssmmanboende (med hemmavarande barn) [3]

() Gift eller ssmmanboende (utan hemmavarande barn) [4]

() Bor med foralder/foréldrar [5]

(3 Annat: (6]
() Vill ej svara [7]

Om du har hemmavarande barn,

3. Hur gamla dr dina hemmavarande barn?
() 12 areller yngre [1]

() 13-18 3r [2]

4. Har du (eller ditt hushall) tillgang till bil?

5. Pa vilket satt har du tillgang till bil?
(] Jag ager bil [1]

(J Min sambo ager en bil [2]

(O Vart hushall har en gemensam bil [3]

(D Via bilpool [4]

(J Kan lana bil [5]

(J Annat: [6]
O Nej[7]

6. Vilken ar din hogsta avslutade utbildning?
Fyll bara i ett svar.

(J Grundskola eller gymnasieutbildning [1]
(J Jag har en eftergymnasial utbildning (pa minst ett halvar) eller mer [2]
() Annat: [3]

7. Vilken stadsdel bor du i?

D. Dessa fragor
skall alla besvara.

() Askim [1] () Backa [2] () Bergsjon [3] () Biskopsgarden [4]
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() Centrum [5] () Frolunda [6] () Gunnared [7] () Harlanda [8]

() Hogsbo [9] () Kortedala [10] () Karra-Rodbo [11] (J Linnéstaden [12]
() Lundby [13] () Larjedalen[14] (J Majorna [15] () Styrso [16]

() Torslanda [17] () Tuve-Save [18] (J Tynnered [19] ) Alvsborg [20]
) Orgryte [21] () Annat: [22]

Tyst fraga — fyll i direkt efter genomférd intervju, enligt information fran ringlistan.
OBS!

Stdll fragan om Ni
intervjuar ndgon annan i
hushdllet én den som star
pa listan!

8. Vilket av féljande stimmer in pa dig, ér du i aldern...?
(J 18-29ar[1]
() 30-39 &r [2]
() 40-49 &r [3]

() 50-65ar [4]

Tyst fraga — fyll i direkt efter genomférd intervju, enligt information fran ringlistan.
9. Ar du kvinna eller man?

() Kvinna [1]

() Man [2]

Observera! Stéll ej denna fraga hogt. Fyll i svar enligt information i ringlistan.
10. Ar nix-registrerad.

() Ja[1]

() Nej[2]

OBS!

Tack for din medverkan! Denna frdga stills inte hégt.
Det star markerat i
adresslistan om numret dr nix-
registrerat eller ej.
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Steg

1

Handelse

Forandring i infrastruktur

Forst sker det en samhallsstrukturell forandring (férandring i infrastruktur). Det kan
exempelvis handla om forbattring av cykelbanor, férsamring av framkomlighet och
parkeringsméjligheter for bilister.

Ny infrastruktur paverkar attityder och varderingar
De infrastrukturella forandringarna paverkar manniskors vardag, vilket i sin tur
paverkar deras attityder och varderingar.

| detta steg sker det en férandring av instéliningen till cykling och cykeln som
transportmedel, men inte ndgra forandringar vad géller cykelbeteendet.

Anpassning till ny infrastruktur och polarisering

En anpassning till de nya infrastrukturella férandringarna och de nya attityderna,
varderingarna och beteendena leder till polarisering, det blir ett "vi och dem-
tankande”, bilister kontra cyklister.

Som exempel pa polarisering kunde vi i 2010 ars undersokning se att andelen
personer som svarade att de aldrig cyklar 6kade. | fokusgrupperna som
genomférdes 2010 kunde vi ocksa hora att bilisterna tydligare tog stéllning mot
cyklister och mot den infrastrukturella forandring som skett (an vad de gjort i de
fokusgrupper vi genomférde 2008).

Acceptans av strukturella férandringar
En 6kad grad av acceptans av den strukturella foréndringen sker. Medborgarna
anpassar sig till den nya strukturen.

Nya beteenden
Pa en individniva sker férandringar av beteendet.

| 2011 &rs undersokning anar vi att okningen av andelen cyklister och av dem som
har cykel som framsta transportmedel samt att det ar farre som aldrig cyklar ar ett
tecken pa forandringar av beteendet.

Hogre forvantningar och krav
Med forandrade beteenden stalls det hogre forvantningar och nya krav pa
infrastrukturen.

Vi tror att den minskning vad géller cyklister som i 2011 &rs undersékning ar néjda
ar en borjan pa hogre och nya férvantningar och krav som stalls.

Stabilisering eller regression
Mots forvantningar och krav upp sa sker en forstarkning av hela processen, dar
attityder, varderingar och beteenden férandras mot en mer cyklande vardag.

Om férvantningarna och de nya kraven inte mots upp kan det bli en motsatt effekt,
att man backar till steg tre (att det blir ett vi och dem) och att man far en
forstarkning av ens instéllning att cykeln inte var ett bra alternativ.
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